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OZET

Cevre kirliliginin ciddi bir ayagi olarak nitelendirebilecegimiz karbon emisyonlarindan, ulagim, 1sinma ve atiklar gibi
sebeplerle atmosfere salmnan gazlar sorumlu tutulmaktadir. Siirdiiriilebilir uygulamalar benimsemesi gereken turizm
sektdriniin konuyla ilintisi, kiiresel anlamda genis kitleleri ilgilendirmesinden ve basta havayolu olmak iizere ¢esitli ulagim
araglariyla yapilan seyahatlerin, konaklama tesislerinin altyapi, 1sinma ve faaliyetini devam ettirmede kullandig1 enerjinin
ciddi bir karbon ayak izi birakmasindan ileri gelmektedir. Karbon ayak izimizi kontrol altina almak adina uluslararas 6lgekte
politikalar olusturulmasi ve birer turist olarak hepimizin konuyla ilgili farkindalik gelistirmesi 6nemlidir. Bu ¢aligmanin
amaci, karbon ayak izi- surdirilebilir turizm arasinda teorik bir bag kurmak ve gelecek calismalara 1sik tutmaktir.
Caligmanin teoriye saglayacagi katki, rakamsal verilerle konunun ciddiyetini ortaya koymak, ulusal- uluslararasi diizeydeki
onlemleri dncelikle turizm gergevesinde detaylandirmak, bireylerin farkindalik diizeylerini incelemektir.

Anahtar Kelimeler: Sirddrulebilir, Karbon Ayak izi, Turizm, Cevre, Havayolu

ABSTRACT
CARBON FOOTPRINT WITHIN THE SCOPE OF SUSTAINABLE TOURISM

Transportation, heating and waste related gases released into the atmosphere are responsible for carbon emissions which is
the serious reason of environmental pollution. The relevance of the tourism sector which should apply sustainable practices
stems from the fact that it globally affects a wide audience and travels with various means of transport, especially airlines, the
energy used in maintaining the infrastructure,warm-up and operation of accommodation facilities leave the significant carbon
footprint. In the name of controlling our carbon footprint,it is important to establishing policies on an international scale and
to develop awareness about the issue as tourists. The aim of this study is to establish a theoretical bond between the carbon
footprint- sustainable tourism and to shed light on future work. The heroic contribution of the study is to demonstrate the
seriousness of the subject with numerical data, detailing the he national-international level measures primarily in the tourism
framework and to examine the individuals’ level of awareness.
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GIRiS

I¢inde yasadigimiz diinya, kiiresellesen
etkilesimler, sanayi ve teknolojideki gelismeler,
turizm faaliyetlerinin ulkeleri birbirine
yakinlagtirmas1 gibi pek ¢ok degisime sahne
olmustur. Bunlar ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel
anlamda insanlik adma avantajli durumlar geklinde
yansimakla beraber tiim bu gelismelerin ¢evresel
boyutlar1 ele alindiginda, bu olumlu atmosferin
birden dagilmaya baglamasinin ¢ok cesitli sebepleri
vardir. Giiniimiizde, halihazirda kisitli olan dogal
kaynaklarin  kullaniminda  dikkatli ~ olmanin
gerekliligi hem c¢evreye zararli faaliyet ve
driinlerdeki artts hem de diinya niifusundaki
yiikkselis ile alarm  vermistir. Birgok {ilke
ekonomisinin beslendigi ve kapsamu itibariyle
kitleleri ilgilendiren turizm enduistrisi,
strddrilebilirlik cercevesinde irdelenmesi gereken
en temel endistrilerden biridir. Bu c¢alismada
turizm faaliyetlerinin, turistik tesislerin, hava yolu
ulasiminin ve turist tiiketimlerinin hava kirliligi
tizerindeki etkileri, turizm faaliyetlerinin ulagim
ayagiyla sirdiriilebilirlige nasil etki ettigi, karbon
ayak izi temelinde ele almip detaylariyla
aciklanmaya ¢aligilmustir.

Cevre kirliligi kapsaminda tizerinde durulan hava
kirliliginin turizm ile iligkilendirilmesi, sektoriin
stirdiiriilebilir faaliyetlerinin konuyla iligkisinin
ni¢cin  6nemli oldugu c¢alisma kapsaminda
aciklanmaya c¢alistlmistir. Karbon ayak izinin
tanimi  yapilarak  turizmle  iliskilendirilmesi
saglanmig, ardindan motorlu tasitlar ve ucak
emisyonlarinin  ¢evreye etkileri {izerinde de
durulmustur.  Karbon ayak izinin hesaplama
yontemlerine iligkin bilgilere yer verilmis, karbon
emisyonlar1 ve hava kirliligi hakkinda gelecege
yonelik cesitli projeksiyonlar yapilmistir. Konuyla
ilgili yapilan kiiresel diizenleme ve anlagmalara
dikkat cekilerek ileriye donik hedeflerden s6z
edilmistir. ~ Bireylerin konuyla ilgili farkindalik
diizeylerine dikkat c¢ekilerek bu farkindaligi
artirmak adma ve sorunun ¢oziimiine iligkin ¢esitli
onerilerde bulunulmustur. Ayrica, bu hususta
yapilacak gelecek caligmalar igin bazi noktalarin
alt1 gizilerek yol gdsterilmeye ¢aligilmistir.

HAVA  KIiRLILIGi VE CEVRESEL
BOYUTLARI

Soludugumuz havanin kirli olusu, diinyanin nefes
alan tiim canlilart igin ciddi bir sorun teskil
etmektedir. UNWTO (2011, p.52) verilerine gore,
turizmin cevresel etkileri ve sirdurulebilirlikle
baglantis1 genellikle kara, hava ve su ile
iliskilendirilmektedir. Bayram ve digerleri (2006:
106) hava kirliliginin  tammmim1  su  sekilde
yapmislardir; “Soludugumuz dis havanin kiikiirt
dioksit (SO,), hidrojen oksitleri (NOy), ozon (Os)
ve partikiiler madde (PM) gibi kirleticilerin saglik
ve ¢evreyi olumsuz etkileyecek diizeyde olmasidir”.
Diinyada ve Ulkemizde basta biiyiik kentler olmak

tizere, hava kirliligi diizeyleri takip edilmesine ve
gesitli  sinirlandirma  ¢aligmalart  yapilmasina
ragmen Kkirlilik halen kabul edilebilen sinirlarin
Uzerinde seyretmektedir.

“Isinmakta Olan Bir Diinyaya Bakis” adli eserde
Dinyanin durumu ele alinirken, siyah karbonu
azaltmanin dnemi vurgulanmistir (The World watch
Institute, 2009, p. 93). Siyah karbon, iklimi
etkileyen  gilicli  bir is  bilesenidir ve
karbondioksitten sonra kiiresel 1sinmanin iki
numarali nedeni olarak kabul edilmektedir. Ayrica
siyah  karbonun yer kiireyi 1sitma  orani
karbondioksite oranla 3 kat daha fazladir. Hava
kirliliginin bu boyutlar1 ele alinirken insan sagligim
olumsuz etkilediginin de ayrica alti ¢izilmelidir.
Amerika Birlesik Devletleri’nde hava kalitesini
artirmak icin yapilan her 1 Dolarlik harcamanin
saglik giderlerine 4 — 30 dolar civarinda tasarruf
olarak geri dondiigii tespit edilmistir (HaberTiirk,
2016). Bu gercek, hava kirliliginin insan sagligin
ciddi olciide etkiledigini, bu yonde tedavi olmak
Uzere yapilan harcamalarin iilke ekonomilerini de
zarara ugrattigini gozler oniine sermektedir.

Hava kirliligi ve ¢evreye etkilerinin Onemi,
uluslararasi platformlarda da giindeme taginmakla
kalmayip ¢esitli plan ve projelere konu olmaktadir.
UNWTO ve UNEP’in 2005 yili i¢in belirledikleri
“Sitirdiirilebilir  Turizm  i¢in 12 Amag”
kapsamindaki maddelerden birinin “Hava, su ve
topragm  kirliligi ile turizm isletmeleri ve
ziyaret¢iler kaynakli atik olusumunu en aza
indirmek” oldugu goriilmektedir (2011, p. 41).
Benzer  bir  sekilde  Birlesmis  Milletler
Siirdiiriilebilir Gelisim Konferansi’na ait raporda
(UN, 2012, p. 26), hava kirliliginin de {izerinde
durulmus ve ayr1 bir konu baghg olarak
“Stirdiiriilebilir Ulagim” incelenmistir. Bu ¢alisma
kapsaminda, ulagimda strdrdlebilirligin
saglanmasi durumunda ekonominin de
desteklenecegi  ve  ¢evrenin  korunabilecegi
belirtilmistir. Insan ve esyalarin cevreye duyarl,
giivenli ve uygun fiyath ulasgimmin saglanmasi
halinde sosyal esitlik, saglik ve kirsal alanlarda
verimlilik de saglanabilecektir. Goriildigi gibi,
havayolu ulasiminin siirdiiriilebilir hale getirilmesi
salt cevresel gelisimle kalmayip pek cok acidan
gelisimi de beraberinde getirmektedir. Gelecege
dair hava kirliligine ilisgkin projeksiyonlara
bakildiginda, 2030 yilina kadar hava Kkirletici
emisyonlarin kiiresel 0Olgekte bes kat artacagi
vurgulanmaktadir (Bayram vd., 2006, p.106).
Konuyla ilgili diinya genelinde kabul gérmiis en
o6nemli anlagsma diyebilecegimiz Kyoto Protokolii,
Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Cerceve
Anlagmasi (United Nations Framework Convention
on Climate Change - UNFCCC) uyarinca
¢ikarilmistir. Atmosfere salinan insan menseli
kiiresel sera gazi emisyonlarinin kontrol ve denetim
alinmasi hiikiimlerini igeren Birlesmis Milletler BM
Kyoto Protokolii, 1997 yilinda iiye iilkelerin
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hiikiimetlerinin onayina sunulmus ve 16 Subat 2005
tarithinde  ylirirlige  girmisti.  Emisyonlarin
kontrolii hakkindaki 6nemli mutabakatlardan biri
olan bu protokol 2012 yili sonu itibariyle sona
ermigtir. O tarihten itibaren Birlesmis Milletler
nezaretinde yeni kiiresel iklim  degisikligi
anlagmalar1 i¢in caligmalar yiiriitiilmiistir. Kyoto
protokolii ve yapilan diger calismalara, ilerleyen
boliimlerde detayli olarak yer verilmistir.

SURDURULEBILIR TURIZM KAPSAMINDA
KARBON AYAK iZi

Suardaralebilirlik, strdirmek fiilinden tiiremis olup,
sozlik anlami devamliliktir. Ekoloji biliminde
stirdiiriilebilirlik kavrami ise “Madde ya da enerji
kaynaginin, bir sistem veya siire¢ iginde yok
olmaksizin dolagiminin sonsuza dek devam
ettirilmesi” anlamima gelir. Ilk kez ormancilik,
balik¢ilik gibi aktivitelerde karsimiza c¢ikan bu
kavramlar, sonralar1 Birlesmis Milletlerin Cevre ve
Kalkinma Raporunda karsimiza ¢ikmis ve daha da
genisletilerek  Siirdiiriilebilir Diinya Toplumlari
(Sustainable —  Earth  Societies)  haliyle
globallestirilmistir (Kocatas, 2012, p. 58).

Bu kavramsal ¢erceveye bagli olarak siirdiiriilebilir
turizm, ¢evreye duyarl, iginde yasadigimiz diinyay:
ve canlilarin1 6nemseyerek adimlar atan, plan ve
politikalari1  bu dogrultuda diizenleyen turizm
olarak diistiniilebilir. Turizmin karbon ayak izine
etkisi yalnizca turizm tiiketimiyle alakali olmayip
ayni zamanda turizm yatirimlarini, sektoriin ihtiyact
olan mal ve hizmetlerin iiretiminde kullanilan
sermaye mallarini, konaklama tesislerinin insaat ve
altyapilarini, imar calismalarina bagli emisyonlari
da icermektedir. Bu sebeple turizm sektdriinin
cevresel sorumlulugu kiigiimsenmemelidir (Cadarso
vd., 2014, p.529).

Turizm sektorii ile gevre iliskisinde karsilikli bir
etkilesim oldugunu séylemek miimkiindiir. Turizm,
hem yapis1 geregi dogal gevreyi etkilemekte hem de
bunun olumsuz sonuglarindan yine kendisi ve
paydaslar1 zarar gormektedir. Birlesmis Milletler
Diinya Turizm Orgiitiiniin konuyla ilgili detayl ve
kapsamli raporuna gore, 2005 yilinda ulasim
kaynakli karbon emisyonlarinin ¢ok biiyiik bir
bolimiinii (%75) kiiresel turizm olugturmaktadir.
Bunun yaklastk % 40’1 ise sadece Hava
Tasimacihigi  kaynaklidir. iklim  degisikliginin
sonucunda ise turist karar mekanizmalari, dogal
cevre ve iklim ile kisisel giivenlik gibi 3 temel
faktor etkilenmektedir. Bu nedenle hiikimetler,
turistler, turizm isletmeleri, yatirimcilar ve sigorta
sirketleri gibi tiim paydaglar konuya hassasiyet
gostermelidir (UNWTO, 2012, p. 60).

Konuya Tiirkiye agisindan bakildiginda, iilkenin en
onemli gelir kaynaklarindan biri olan turizmde
ciddi bir ivme yakaladigi goriilmektedir. Varol’a
gbre (2014, p. 53), Turkiye 88 llkenin butgesini
geride birakarak 2013 yilinda yillik 26 milyar
dolarlik turizm gelirine ulagmstir. TUIK (2015)

verilerine gore ise bu rakam 2015 yilinda
31.464.777 bin dolara kadar yiikselmistir. Bu artigin
ardinda iilkemizin sahip oldugu birinci sinif
konaklama ve konferans tesisi zenginligi ve
diinyanin belli basli sehirleri ile kolay ulasim
saglanabilmesi oldugu belirtilmektedir. Gortldigi
lizere, seyahat planlamasinda bulunan tum turistler
icin ulasim oldukc¢a 6nemlidir. Turizm faaliyetleri,
yer degistirme amaciyla kullanilan ulasim
araglarinin irettigi karbon ayak izinden dogrudan
sorumlu hale gelmektedir.

Bu bilgileri takiben, karbon ayak izinin tanimina
yer vermek de konuyu detaylandirirken 6nemlidir.
Cevre kaynaklarinin  bilingsiz  tiiketilmesi  ve
kirletilmesi sonucu ortaya ¢ikan karbon salinimi,
kiiresel 1sinma ve daha pek ¢ok ¢evresel felaketlere
sebep olmaktadir. Bu tiir kiiresel sorunlarin
muhasebesinin  yapilmas1 gerektiginden karbon
ayak izinin takip edilmesi ve kayit altina alinmast
onem tagimaktadir. Karbon ayak izi, karbon
salmimlarinin ~ Olgiisi  olup  “Enerji  tiiketen
faaliyetlerin ortaya c¢ikardigi karbondioksit (COj)
miktar1” seklinde tanimlanmaktadir. Fosil yakitlarin
kullanimindan kaynaklanan karbondioksit salinimi
ile ortaya ¢ikan kiiresel iklim degisikligi; daha sicak
giinler yasanmasi, deniz suyu seviyesinin
yiikselmesi, tropikal kasirgalar gibi olumsuz
olaylart tetikler. Durumun ciddiyeti, 2005 yilinda
UNFCCC cercevesinde Kyoto Protokoli ile iklim
degisikligine tepki olarak glindeme gelmistir. AB
ve Tiirkiye’nin de 188 iilkeyle birlikte taraf oldugu
bu sozlesmede insan kaynakli karbon salinimlarinin
azaltilmasi, belirli yillara gore dnceden tespit edilen
seviyelerde tutulmasi amaglanmus, protokol tilkeleri
yikimli kilmigtir (Uyar ve Cengiz, 2011, p. 50).

MOTORLU TASITLAR VE EGZOZ
GAZLARININ CEVREYE ETKILERI
Giliniimiiziin en ciddi sorunlarindan biri olan gevre
kirliligi ve beraberinde getirdigi kiiresel isinma,
iklim degisikligi gibi konular ele alinirken fosil
yakit kullanimi ile motorlu tasitlarin buradaki pay:
unutulmamalidir. Birlesmis Milletler Hiikiimetler
Aras1 iklim Degisikligi Paneli (IPCC) ¢alismalarina
gore, kiiresel anlamda sera gazi salinimlarinin 1970
yilindan bu yana % 70, kiiresel sicakligm 0,5 °C
arttigl, deniz seviyesinin aym1 dénemde 10 cm
yiikseldigi ve Kuzey Kutbundaki kar tabakasinin
azaldigr  bilinmektedir. Bu durumun temel
sorumlusu olan sera etkisi yaratici gazlarin baginda
petrol, komiir ve dogalgaz gelmektedir (Birkan,
2012).

Iklim degisikligi konusunda Diinya genelindeki en
o6nemli anlagsma olarak kabul edilen Kyoto
Protokolii’niin EK — A kisminda, atmosferdeki bu
degisime sebep olan 6 sera gazi siniflandirilmis ve
bunlarin kaynak sektorleri belirtilmigtir. Tabloda
goriilebilecegi  gibi,  karbondioksit  gazinin
olusumundan enerji bazinda sorumlu olan
sektorlerden birisi de ulasim sektoriidiir ve petrol,
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dogal gaz gibi yakitlardan kaynaklanan kacak
emisyon bu noktada ciddi bir sorundur (Birgili ve
Celik, 2010, p. 67). Ulagimda kullanilan bu fosil
yakitlarin  atmosferdeki yogunlugunun artmasi
tehlikesinden s6z edilmisken, sera gazlariyla ilgili
bir parantez agmak yerinde olacaktir. Hem dogal
hem de insan kaynakli olusan sera gazlari,
atmosferdeki kizil 6tesi radyasyonu emen ve tekrar
yayan gaz olusumlari anlamma gelmektedir.
Motorlu tasitlarin disinda, yanlis arazi kullanimi,
sehirlesme, ormansizlasma, kati atiklarin vahsi
depolanmasi, g¢eltik {iretimi, hayvancilik ve
giibreleme gibi tarimsal etkinliklerden dolay1 da
sera gazlarmin miktarinda artis gézlenmektedir
(Binboga, 2014, p.5734).

Tablo 1. Kyoto Protokolii EK -A’da Yer Verilen
Sera Gazlar1 ve Kaynak Sektorler

Sera Gazlar

Karbondioksit | Nitrooksit Hidrokarbon Salfir
COo2 N20 HFC’s Heksaflorir
SF6
Sektorler / Kaynak Kategorileri
Enerji Endustriyel Tarim Atik
islemler
Yakit Bagirsak
Yanmast Fermantasyonu
Enerji End. Mineral Urtinler Ciftlik Glbresi
Imalat End. | Kimyasal Y 6netimi
& Ingaat Uriinler Celtik Araziye
Ulagim Metal Uretimi | Yetistiricilizi | Kati Atk
Dlg?r Diger Uretimler Tarimsal Bosaltimi
sektdrler Halokarbonlar ve | Topraklar Atik Su
Yakitlardan Sdlfar Savanlarin Islemi
Kaynaklanan | pyeysafioriiriin Diizenli Atik
Kag_ak Uretimi & Yakilmasi Yakma
Emisyon Tiketimi Tarimsal Digerleri
Kat1 Yakitlar Coziicii ve Diger | Kalintilarin
Pevtrol ve Uriin Kullanimi Tarlada
Dogalgaz Yakilmasi
Digerleri

Kaynak: Birgili, Erhan; Celik, Leyla (2010), “Cevre
Finansmanm  Kapsaminda — Emisyon  Ticareti ve Karbon
Piyasasiuin  Tiirkiye'ye  Yansumalari”, Finans Politik ve
Ekonomik Yorumlar Dergisi 47 (544), 67.

Motorlu tasitlarin ve ucak egzoz emisyonlarinin
cevreye etkileri gdz 6nunde bulundurularak tim
insanlarin ulasgim tercihlerinde ekolojik ayak
izlerini kiigliltmeye yonelik esneklikler yapmalari
gerekmektedir.  Ugaklarin  ve  kigisel arag
kullaniminin sinirlandirilmasi, araglarin daha yavas
kullanilmasi, 6zel araglarin ¢ok kisiyle seyahat
gerektiren durumlarda tercih edilmesi ve aksi halde
bisiklet ve toplu tasima gibi yollarin benimsenmesi
ulasim agisindan karbon ayak izinin etkilerini
azaltabilecektir (Keles, 2007, p. 59).

KARBON AYAK iZININ HESAPLANMASI

Karbon ayak izinin énemine dair verilen bilgilerin
ardindan, bunun nasil hesaplandigini incelemek de
konuyu anlamlandirmak adina &nemlidir. Hayati
onem tastyan pek ¢ok konu gibi, ¢cevresel anlamda

canli yasamii yakindan etkileyen karbon ayak izi
de cesitli yontemlerle Olgiilebilir hale getirilmis,
boylece siireci takip etmek, ¢esitli onlemler almak
icin rakamsal verilerden yararlanmak mimkin
kilinmustir.

Bireylerin, sirketlerin, ilkelerin  kullandiklar
iriinlerin {iretimi sirasinda sarf edilen enerjiden
dolayt dogrudan ya da dolayli olarak atmosfere
brraktiklar1  karbon  miktarmin  hesaplanmasi
anlamina gelen karbon ayak izi; enerji tiiketen
hemen her faaliyetin bir maliyeti olarak
diisliniilebilir. Bazen bu karbon maliyeti, seyahat
ederken arabamizin egzoz borusundan ¢ikan
gazlarda oldugu gibi ¢ok agik bir sekilde
goriilebilir. Bazen ise bu durum, c¢arsidan satin
aldigimiz  ithal  driinlerin  icine  gizlenmis
maddelerde oldugu gibi belirgin degildir. Karbon
ayak izinin hesaplanmasi; {ilkeler, sirketler ve
kisiler bazinda atmosfere birakilan karbon miktari
iizerinden yapilabilmektedir. Birkan’in (2012) da
belirttigi gibi “Carbon Counter” adli kitapta Mark
Lynas yasamimizin bir déneminde veya yaptigimiz
bir faaliyet sirasinda ne kadar karbon salinimina
neden oldugumuzu, kiiresel 1sinmadaki kisisel katki
paymmizin ne kadar oldugunu hesaplayabildigimizi
gostermistir. Yaptigimiz bir ucak yolculugundan
kaynakli karbon emisyonunun ne miktarda oldugu
“Choose Climate” adli internet sitesinde gdsterilen
harita tizerinden ya da “Carbon Calculator” isimli
siteden ugus noktalarini segerek
hesaplanabilmektedir (Birkan, 2012).

Carbon  Calculator sitesinde verilen diinya
haritasindan bireyler gidecekleri iki noktayr imleg
ile isaretledigi takdirde, iki nokta arasindaki
mesafe, kilogram bazinda bu mesafede yakilacak
yakit, bu miktara karsilik gelen karbon emisyon
salmimi gosterilmektedir. Ayrica bu hesaplama
yapilirken ekonomi sinifi ya da birinci siif bilet
secenekleri ile ucak tiirleri de belirtilerek farkli
hesaplar ¢ikarmak miimkiindiir. Ayrica ek Dbilgi
olarak, kullanilan yakitin karsiligi olan elektrik
tiketimi, ortalama bir bireyin yillik yiyecek
tiketimi karsiligi gibi detaylar da seyahat plam
yapan  bireyler  tarafindan bu  sayfadan
izlenebilmektedir.

Havayolu ulasimi diginda turizm faaliyetlerinde
tercih edilen farkli ulagim tiirleri i¢in de karbon
ayak izi miktarlarinin nasil degisim gosterdigini
gorebilmek onemlidir. The Guardian’da
yayimlanan c¢aligmasinda Lynas, (2007) cesitli
ulagim araglarinin karbon ayak izi yansimalarindaki
hesaplamayi su sekilde belirtmistir;

e Trenle seyahat edilen kilometre 0.11 ile
carpilarak karbon maliyeti hesaplanir.

e Otobisle seyahat edilen kilometre 0.09
ile carpilarak karbon maliyeti hesaplanir.
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e Yerali ulagiminda
ile ¢arpilarak karbon

kilometre 0.09
maliyeti hesaplanir.
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seyahat

edilen

e Vapurla seyahat edilen kilometre 0.
ile ¢arpilarak karbon maliyeti hesaplanir.

Tablo 2. Kisi Bagina Diisen Ekolojik Ayak izi — Kiresel Hektar (Kha)

Kuveyt
Katar

Birlesik Arap Emirliklgri

Danimarka

Trinidad ve Tobago

Singapur
ABD
Bahreyn
Isveg
Kanada
Hollanda
Avustralya
[rlanda
Finlandiya
Uruguay
Avusturya
Isvigre

Cek Cumhuriyeti

Estonya
Umman

Mogolistan

Fransa
Slovenya
Almanya
ftalya
Portekiz

Birlesik Krallik

Kazakistan

Yunanistan

Kore
Mauritus

Suudi Arabistan

Israil
Giiney Kib:
Litvanya
Polonya
Belarus
Rusya
Ispanya
Paraguay
Japonya

Tirkmenistan

Letonya
Slovakya
Libnan
Hirvatistan
Meksika
Venezuela
Yeni Zelan

Bulgaristan

Brezilya

Makedonya

Malezya
Sili

fran
Macaristan
Arjantin
Botsvana
Papua Yen

Diinya Ortalamast

Ukrayna
Turkiye

Glney Afrika

Gabon

2 4 6 8

=

1S

da

i Gine

Kaynak: WWF “Yasayan Gezegen Raporu” (2014, p. 12) verilerine gore derlenmistir.
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Bu bilgilerin yani sira, karbon ayak izinin ekolojik
ayak izinin yarisindan fazlasini olusturdugu
soylenebilir. Yukaridaki tabloda niifusu 1 milyonun
lizerinde ve eksiksiz veriye ulagilmis ilkeler icin
kisi basina diisen ekolojik ayak izi, kiiresel hektar
(Kha) bazinda hesaplanmistir. Kuveyt, Belgika
Danimarka gibi iilkeler tablonun en iist siralarinda
yer alirken, Cin ve Jamaika tabloda en alt
kisimlarda bulunmaktadir. Tirkiye ise diinya
ortalamasinin altinda siralanmaktadir (WWF, 2014,
p. 12).

BIREYLERIN EKOLOJIK AYAK iZi
FARKINDALIK DUZEYi

Karbon ayak izi gergegi, hesaplama yontemleri ve
konunun uluslararasi platformda ele alinmasi kadar
bireylerin farkindalik diizeyleri de Onem teskil
etmektedir. Aksi takdirde yapilan tiim caligmalar,
plan ve politikalar, bilgilendirici yaynlar etkisiz
kalacaktir. Bu noktada bireylerin ve turizm sektorii
cercevesinde tum  turistlerin  bu  konudaki
farkindaligini ele almak gerekir.

Konuyla ilgili Finlandiya’da 1010 kisi iizerinde
yapilan bir arastirmaya gére ‘Uriin Karbon Ayak
Izi” kavrami katilimcilarin coguna tanidik gelmistir.
Ancak, katilimcilarin yalnizea % 7’si bu kavramu
sera gazi emisyonlartyla iligkilendirebilmis ve % 5’1
iklim degisimiyle baglantt kurabilmistir. Bunun
yani sira, katiimeilarin - %90’ min  iriinlerin
iizerindeki ‘Karbon’ ibarelerinin satin alma
kararlart iizerinde etkili oldugunu belirtmesi
onemlidir. Ayrica bu tiiketicilerin ¢ok biiyiik bir
cogunlugu karbon ayak izinin en 6énemli faktdrleri
arasinda ulasim ve atiklarin  oldugundan
bahsetmektedir (Hartikainen vd., 2014, p.285).
Yapilan bu c¢alismayr diinya cografyasinda
genelleyerek bir sonu¢ ¢ikarmak  gerekirse,
iireticilerin satisa sunulan {irlinlerin dig ambalajinda
mutlaka karbon ayak izine dair bilgiler
bulundurmasi ihtiyacindan s6z etmek miimkiindiir.
Benzer sekilde, bilgilendirici ibarelerin satin alma
ve karar siireglerinde etkili oldugu bilgisi, diinya
turizmi igin ¢ok Onemli bir veridir. Seyahat plam
yapan tiim potansiyel turistler ig¢in hazirlanan
cevrim i¢i siteler, basili seyahat brosiirleri,
acentelerin ve tur operatorlerinin hazirladig1 tiim
gorseller, havayolu sirketlerinin web — siteleri ve
duyurulart  bu dogrultuda yeniden gbdzden
gecirilmeli ve bilingli turistlerden olusan bir kitle
yaratilarak karbon ayak izine karsi farkindalik
saglanmalidir.

Bu tiir kisisel olarak yapilacak bir karbon ayak izi
hesaplamasiyla, bir birey olarak ne kadar gevreci
oldugumuz da tespit edilebilir. Diinyadaki en
cevreci kisi en az enerji tiketendir. Cok cevre
bilincine sahip bir kisi olabiliriz ama yasantimiz
bunun tersini s6ylliyorsa gercek anlamda bir ¢evreci

degilizdir. Uretilen her iiriin ¢evreyi belli bir oranda
kirleterek enerji tiiketimine ve karbon salinimina
sebep olur. Tlketim ekonomisi yerine tasarruf
ekonomisi anlayigina sahip olmak Onemlidir.
Guniimiizde ortalama bir Amerikali, ortalama bir
Cinliye nazaran 40 kat daha fazla ticari enerji
tiketmektedir. Bu nedenle kiiresel 1sinma, asit
yagmurlar1 ve hava kirliligi konusunda ¢ok daha
fazla olumsuz rol oynamaktadir (Birkan, 2012).
Benzer sekilde Diinya Dogayr Koruma Vakfi
(WWF) “Yasayan Gezegen Raporu” (2014, p.13)
verilerine gore, kisi basina diisen en biiyiik Ekolojik
Ayak Izi "ne sahip 25 iilkenin geneli yiiksek gelir
diizeyine sahiptir ve ¢ogunda ise en biiylik ayak izi
bileseninin karbon oldugu goriilmektedir. Her {ilke,
kiiresel ekolojik limit asimina farkli diizeyde etki
eder. Ornegin, diinya iizerindeki herkesin
Katar’daki ortalama bir bireyin Ayak Izi *ne sahip
olmasi halinde 4,8 diinyaya ihtiyacimiz olacagi
soylenmektedir. Eger, ABD’deki ortalama bir
bireyle ayni tarzda yasasa idik, 3,9 diinyaya ihtiyag
duyacaktik. Slovakya veya Giiney Kore’de yasayan
ortalama bir birey i¢in bu rakamlar sirasiyla 2 ya da
2,5 iken, Arjantin icin 1,5 ve Gliney Afrika icin 1,4
gezegene karsilik gelecekti.

Bu gergek diisiiniildiigiinde, bireylerin karbon ayak
izi farkindalik diizeylerinin de toplumdan topluma
degiskenlik gosterebilecegi soylenebilir. Bir iilkede
konu ne kadar gilindeme tasmiyor ise, iilke
vatandaglar1 o denli biling sahibi olacaklardir. Bu
noktada egitimin de Onemli rol oynadigi
unutulmamalidir.

Karbon ayak izine dair Kkiresel platformdaki
birtakim ¢alismalar devam ederken, iilkemizde
karbon ayak izi kavramina ilk defa, miifredat
programinda 2007 yilinda Milli Egitim Bakanlig
Talim Terbiye Kurulu Bagkanligi’nca yenilenen
ortadgretim 9. Smuf biyoloji dersi kapsaminda
“Bilingli Birey — Yasanabilir Cevre” adindaki 3.
Unitesinde yer verildigi bilinmektedir (Keles, 2007,
p. 17). Buradan da anlasilacag: iizere, konuyla ilgili
bilincin gelistirilmesinin 6nemli oldugu tilkemizce
de kabul edilerek, dgrencilere farkindalik saglama
amaciyla ders kitaplarinda karbon ayak izi
islenmistir. Keles’in (2007) de belirttigi gibi, hem
bir metafor hem de teknik bir kavram olarak
diisiinebilecegimiz karbon ayak izi, ¢ocuklarin
siirdiiriilebilirligin  resmini uzaktan goérmelerine
yardimci olan egitici bir aragtir. Belli bir bilince
erisen bireyler, tiiketimlerinin ulusal ve kiiresel
etkilerini kesfederek c¢esitli kararlar alabilir ve
yasam tarzlarinda degisiklikler olusturabilirler. Bu
acidan karbon ayak izi, ulusal ve diinya ¢apinda
esitlik anlayisint pekistirebilecek yararli bir dlgek
gibi diisliniilebilir.
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ONEMLI UYGULAMALAR

Turizm enddistrisinin karbon ayak izi kapsaminda
degerlendirilmesinde, endiistri paydaslarinin etik
duruslarinin nasil  oldugu, g¢evreye  Kkarsi
duyarliliklari  konusunda ve  konuyla ilgili
uygulamalara ne kadar dahil olduklar1 hakkinda
fikir verecektir. Bu baglamda Paek ve Chathoth’un
(2013, p. 394) turizmde havayollar1 ve otelleri etik
cergevesinde degerlendirdigi calismasma gore,
rakamsal olarak 1- 5 dizeyinde artan etik
uygulamalar1 derecelendirilmesinde havayollarinin
4. Derece olan ‘Geligsimci Etik Organizasyon’ ile 5.
Derece olan ‘Etik Organizasyon’ arasinda bir
smiflandirmada yer aldigi ortaya g¢ikmustir.
Iclerinde Air France, Lufthansa, British Airways ve
American Airlines gibi 6nemli havayollarinin da
bulundugu bu calismada  kullanilan  etik
derecelendirme kriterleri arasinda dogaya karst
kurumsal sosyal sorumluluk gelistirme, cevre
koruma aktivitelerine katilim ve bunlar1 sirket
internet sitesinde belirtme gibi uygulamalarin yer
aldig1 diisliniilirse, bahsi gegen havayollarinin
piramidin iist basamaklarinda yer almast umut
vericidir. Ancak, karbon ayak izi kapsaminda
cevrenin tahribati, havayollarinin tamamen kendi
yonetimlerindeki birtakim 6nlemlerle kontrol altina
alinamayacak olup konunun daha genis dlgekte ele
alinmasi ve kiiresel bir katilimla takibi 6nemlidir.

Bu noktada, konuyla ilgili uluslararasi olgekte
alman 6nlemler ve uygulamalar incelenecek olursa,
iilkemizin de imzalayarak yiikiimliiler arasinda yer
aldigi Kyoto Protokolii bu hususta atilmis en
onemli adimlardan birisidir. Onceki kisimlarda
detaylarma yer verilmis olan bu protokoliin diginda
kiresel Kkararlar iceren pek cok 6nemli uygulama
bulunmaktadir. Bunlarin en giinceli olan 2015
tarihli Paris Iklim Konferansi’'nda 195 iilkeden
delegeler ve liderler iklim degisikligi iizerine global
bir anlasma formiilii gelistirmek i¢in bir araya
gelmislerdir. Yapilan miizakereler sonucunda
Tiirkiye’'nin  de taraf oldugu “Paris iklim
Anlasmas1” Aralik ayinda imzalanmis ve bu pakt,
karbon salimimlarinin azaltilmasi amaciyla biitiin
iilkelere sorumluluk yiikleyen ilk anlagma olmustur.
Bu anlasma, yasal olarak baglayiciligi olmasinin
yani sira goniilliiliik de icermektedir. Anlagma ile
ilgili  yiktimliliiklerin 2020 yili itibariyle
uygulanmaya baslayacag bilinmektedir. 2050
yilina kadar 130 milyar ton karbondioksit miktarina
esdeger sera gazi azaltimi gergeklestirilmesi
planlanmistir. Saglanacak karbondioksit miktari,
yilda yaklasik 4 milyar tona karsilik gelmektedir.
Boylece, iklim degisikligi eylem planina nazaran
¢ok daha fazla oranda sera gaz1 kisitlanmasi
saglanacaktir. 2030 yilina kadar, yilda 26 milyar
ton olacak  sekilde global karbondioksit
emisyonlarinin sinirlandirilmasi gerektigi
belirtilmistir.Kiiresel sicaklik artiginin 1.5 santigrat
derecede tutulmasi i¢in ¢aba sarf edilecegi, 2050

yilindan sonra dasera gazlari salimimini arttiran
unsurlar ile azaltan wunsurlar arasinda denge
saglanmasi hedeflenmistir (UNFCCC, 2015).

Ulkemizin uluslararas1 6lgekte alman kararlart ne
Olcude takip ettigi konusu ele alindiginda, ortaya
cok olumlu bir tablo ¢ikmamaktadir. Agis’in (2016)
da belirttigi tizere, Tiirkiye dahil taraf {ilkeler
iizerine diisen sorumlulugu yerine getirmek
konusunda yetersiz kalmislardir. Gegen yil, Diinya
Enerji Konseyi (DEK), Tiark Milli Komitesi
tarafindan hazirlanan World Energy Perspective
(Enerji Verimliligi Politikalar1) adli rapora gore,
Tiirkiye nin de iginde yer aldig1 segilmis gruplarda,
enerji yogunlugunu azaltmak igin 6zellikle 1990-
2000 arasinda cok biiyiik c¢aligmalar yapilmistir.
Ancak bu c¢alismalar 2000- 2008 arasinda
yavaslamig ve 2008’den sonra c¢ok diigmiistiir.
Termik santrallarda verimlilik artisi, gecen 20 yil
icinde (1990- 2010) ¢ok yavas olmustur. Ayrica,
termik santrallarda az sera gazi iiretmek icin ¢cevrim
veriminin yukseltilmesi gerekirken, Tiirkiye’de hala
% 35 verimle ¢alisan santrallar bulunmaktadir. Bu
gerceklere ragmen anlagmanim iilkemiz ig¢in en
o6nemli tarafi, Tirkiye'nin ilk defa boyle bir iklim
anlagsmasmin altina imza koymasidir. Ayrica
“Kyoto” Protokoli’”” yukimlultklerini hala yerine
getirmemis iilkelere, 4 yillik siire uzatimi verilmesi
de 6nemli bir anlagma maddesidir.

BM ve konferansa ev sahipligi yapan Fransa,
Paris'te bir anlasmaya varilmasimi "tarihi adim"
olarak goriirken, ¢evre Orgiitlerin uzlasi metniyle
ilgili onemli cekinceleri bulunmaktadir.
Greenpeace, COP21'de mutabakat saglanan sera
gaz emisyonunun diislirilmesiyle ilgili hedeflerin
yeterli olmadigini savunarak, bu metnin fazla
olumlu bir gelismeye neden olmayacagini One
stirmektedir (Sabah, 2015).

Konuyla ilgili kiresel olgekli 6nemli uygulamalar
1s18inda Diinya Ekonomik Forumu’nun (WEF) da
calismalar1 bulunmaktadir. WEF, havayolu harig¢
karbon emisyonlarinin 2035 yilina kadar yillik
yiizde 2,5 diizeyindeki bir artisla seyredecegini ve
havaciligin insan kaynakli toplam insan yapimi
emisyonlarin % 2’sini olusturdugunu dikkate alarak
2009 yilinda 6zel olarak havacilik, seyahat ve
turizm sektoriinii kapsayan bir rapor hazirlamis ve
burada diisitk karbon iiretimi i¢in benimsenmesi
gereken plan ve politikalara yer verilmistir (WEF,
2009, p.3).

Bu uygulamalara ek olarak  Uluslararas
Standardizasyon Orgiitii (ISO)’niin de konuyla ilgili
calismalar1 oldugu goriilmektedir. ISO 14067: 2013
standartlar1  kapsamlt  olarak  hazirlanmustir.
Igeriginde kullanim siiresi degerlendirmeleri (ISO
14040/44) ile cevresel tanimlama ve agiklamalara
(ISO 14025) yer verilmistir. Bu standart ile
iriinlerin gevre etiketleri ve yasam dongiisi
degerlendirmesi, karbon ayak izi 6l¢tiimii ve iletisim
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ilkeleri, gereksinimleri ve yonergeleri
belirtilmektedir. Uriinlere ait karbon ayak izi
aragtirmasi ISO/TS 14067:2013 standartlarina goére
yapildiktan sonra seffaflik ve giivenilirlik ilkelerine
dayanarak cesitli segenekler konusunda
bilgilendirme de yapilmaktadir (ISO, 2013).
Ulkemizde ¢evre politikalarryla ilgili uygulamalar
diisiiniiliirse, ¢evre politikalarmin Uciincii Bes
Yillik Kalkinma Plani’ndan itibaren ele alindigi
goriilmektedir. Yedinci Bes Yillikk Kalkinma
Plan’ndaki ilkeler arasinda Tiirkiye’'nin taraf
oldugu yiikiimliilliik ve istlendigi sozlesmelerdeki
taahhitlerini degerlendirecegi, alinan kararlarin AB
normlarina ve uluslararasi standartlara paralel
olacagi yer almaktadir. Bunlara ek olarak Cevre
Bakanligi’'nin teknik destegi ve Devlet Planlama
Teskilatt Koordinatorliigii ve Diinya Bankasi’nin
katkilar1 ile 1998 yilinda tamamlanan “Ulusal
Cevre Stratejisi ve Eylem Plan1” énemlidir. Alpar,
(1998, p. 41) bu plan ile niifus artisinin kontrol
altma  almacagi ve aile planlamasi ile
desteklenecegini  belirtmistir. Burada ¢evreye
verilen tahribatin, karbon ayak izi diizleminde de
diinyada yasayan birey sayisiyla dogrudan ilintili
oldugu goriilmektedir.

SONUC

Her birimizin birey olarak icinde yasadigimiz
dogaya sorumlu olmay1 en ciddi sekilde stirdiirdiigii
bu yiizyilda, ¢ok cesitli ¢evresel sorunlarla iklim
degisikligine sebep oldugumuzu biliyor ve bunun
sonuglarindan da yine bizlerin etkilendigini
gbzlemliyoruz. Bu noktada devreye giren karbon
ayak izlerimiz, sektorler bazinda incelenirse, turizm
sektoriiniin bunda biiyiik pay sahibi oldugu,
havaciligin da birtakim yiikiimliiliikler ile ¢evreye
karst duyarli hale gelmesi gerektigi yapilan
aragtirmalarla ortaya c¢ikmistir. Turizm sektorii,
stirdiiriilebilir uygulamalar gelistirmeye c¢alisirken
turistlerin tiiketimleri ile atmosfere yaydig1 gazlar,
ulasim kaynakli g¢evre kirliligi yaratilmasi, turistik
tesislerin 1sinma, elektrik kullanimi, bakim ve
devamliligin1 saglama amaciyla tiiketilen enerjiler
de ayr1 ayr birer giindem maddesidir. Karbon ayak
izi ve siirdiiriilebilir turizmin iligkisini anlamak i¢in
bu basliklar1 goz 6niinde bulundurmak énemlidir.

Uluslararas1 platformlarda ele alinan karbon
emisyonlart konusunun ulusal 6lgekli politikalarla
da desteklenmesi, STK’larin da konuya dahil
edilmesi yapilan hesaplamalarin kayit altina
alinarak gelecege doniik yapici projeksiyonlar elde
edilmesi oldukg¢a dnemlidir. Bunun igin, bireylerin
karbon ayak izi farkindaliklarini  arttirma
konusunda turizm sektdrii de dahil olmak Gzere tim
sektorlerin koordineli olarak ¢aligmasi
gerekmektedir.  Ozellikle endstriyel tesisler,
motorlu tasit egzozlari ve konutlardaki yakit
tilketiminin sebep oldugu hava kirliligini onlemek
icin ulagim araglarinda emisyon kontroliiniin daha

etkin yapilmasi, standart dig1 Kkalitesiz yakit
kullaniminin 6niine gegilmesi ve uygun yakma
tekniklerinin kullanilmasi gerekir.

Gergeklestirilen konferanslarin, forumlarin,
yayimlanan bildirilerin iglevsel olmas1 ve salt kagit
iizerinde kalmamasinin yolu, egitimden
gecmektedir. Bu konuda egitilmeye duydugumuz
istek ise ancak ve ancak dogaya karsi kisisel
sorumluluk hissiyatimizla miimkiin olabilecektir.
Bu alanda daha fazla arastirma yapilmasi, ulusal ve
uluslararasi diizeydeki anlagma ve protokollerin ne
gibi yapici sonuglar dogurdugunun izlenmesi ve
kayit altina alinmasi 6nemlidir. Bu c¢alismanin
teoriye sagladigr katkinin, gelecekte yapilacak
aragtirmalara ilgili konu basliklarinda biitiinciil ve
giincel veriler saglamak oldugu sylenebilir. Ileride
iilkelerin karbon ayak izi farkindalik diizeyleri ile
sirdiiriilebilir ~ turizm  faaliyetleri  arasindaki
paralellikler analiz edilebilir ve bu baglamda
farkindaligi  artirmaya  yonelik uygulamalarin
uzerinde durulabilir.

Her birimiz bu diinyanin birer bireyi olarak geride
biraktigimiz karbon ayak izimizi sorgulamali, ayn
zamanda birer turist olarak sorumluluklarimizin
bilincinde olmaliyiz. Bdylece, hem hayat boyu
diinya kaynaklarini daha verimli tiiketmis oluruz
hem de eglenmek, dinlenmek, Ogrenmek gibi
amaglarla i¢inde bulundugumuz turizm
faaliyetlerinin siirdiiriilebilir olmas1 ¢abasina bir tag
da biz ekleyebiliriz.
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