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KONYA ORNEGINDE BiSIKLET TURIZMIi
BICYCLE TOURISM IN THE CASE OF KONYA

Mustafa Alperen CICEK 2 Saniye Giil GUNES P

Ozet
Giiniimiizde bir turizm etkinligi olarak da yayginlasan bisiklet kullanimi, 20°nci yiizyilin baglarindan itibaren bilyiik ilgi gérmeye

baslamistir. Avrupa’da her yil 44 milyar Euro degere sahip 2,3 milyar bisiklet gezisi yapilmaktadir. Bisikletli turistlerin sadece
gecelik konaklamalariyla AB ekonomisine yaptigi getiri yillik 9 milyar Euro’yu asmaktadir. Bu arastirmada bisiklet turizmi
gelisiminin destinasyonlar i¢in Oneminin vurgulanmasi ve Konya’nin bisiklet turizmi potansiyelinin ortaya konmasi
amacglanmaktadir. Calismada, nitel arastirma kapsaminda durum calismasi deseni kullanilmis ve goriisme tekniginden
yararlanilmigtir. Goriismeler kapsaminda Konya’nin bisiklet kullanimi ilgili yetkilileri, topluluklar1 ve diger paydaslarina yer
verilmistir. Calisma sonucunda; Konya’nin bisiklet turizmi agisindan yiiksek bir potansiyele sahip oldugu; ancak 6nemli bir
bisiklet turizmi destinasyonu haline gelebilmesi i¢in tanitim, pazarlama, bisiklet rotalari, bisiklet dostu tesisler gibi konularda

daha etkin ¢aligmalarin yiiriitilmesi gerektigi belirlenmistir.
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Abstract
Nowadays, cycling has become widespread as a tourism activity and has attracted great interest since the beginning of the 20th

century. Every year, 2.3 billion cycling trips worth €44 billion are made in Europe. The return to the EU economy from overnight
stays of cycling tourists alone exceeds €9 billion annually. In this study, it is aimed to emphasize the importance of bicycle
tourism development for destinations and to reveal the bicycle tourism potential of Konya. In the study, case study design was
used within the scope of qualitative research and interview technique was utilized. Konya's cycling authorities, communities and
other stakeholders were included in the interviews. As a result of the study, it was concluded that Konya has a high potential in
terms of bicycle tourism, but more effective studies should be carried out on issues such as promotion, marketing, bicycle routes,

bicycle friendly facilities in order to become an important bicycle tourism destination.
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1. Giris
Her gegen giin gelisen ve biiyiiyen turizm sektoriinde siirekli degisen seyahat sekilleri ve
farklilagan turist profillerinin etkisiyle birlikte ¢evreye duyarli, agik alan ve doganin 6n
planda oldugu birgok alternatif turizm ¢esidi ortaya ¢ikmustir. Bisiklet turizmi de bu
baglamda 6ne ¢ikan turizm ¢esitlerinden biridir (Saglam ve Komiircii, 2021: 1355-1372).
Bisiklet icadindan bu yana ¢evreye duyarli bir ulasim aract olmasi, fiziksel olarak aktif
ve saglikli bir yasama olanak sagliyor olmasi ayrica giivenli ve ucuz olmastyla hizla ilgi
gormeye baglamistir. Sadece bir ulasim araci olarak degil bir turizm etkinligi olarak da
yayginlagsmaya baslayan bisiklet, yillar i¢inde yasadigi gelismeler ile birlikte popiilerlik
kazanmustir. i1k olarak 20°nci yiizyilin baslarinda yayginlasan bisiklet turizmi her gecen
giin ilgi gérmeye devam etmektedir (Celik Uguz ve Ozbek, 2018: 84-102; Diindar, 2022:
1609-1625).
Konya, Tiirkiye’nin en uzun bisiklet yolu altyapisi (595 km) ile bisiklet kullanimi
konusunda 6ne ¢ikan sehirlerinden birisidir. Cografi yapisi nedeniyle diiz bir yapiya sahip
olmasi, bisikletliler i¢in kolay ulasim saglamaktadir. 2030 yilina kadar 780 km’ye
cikarilmasi planlanan bisiklet yollar1 bu alanda Konya’y1 énemli yapmaktadir. Bisiklet
ile ilgili haberlere siklikla baslik olan Konya, Tiirkiye’de en fazla bisikletin kullanildig1
sehir olarak bilinmektedir (Kinaci, 2019). Belediye tarafindan da ¢okga desteklenen
gelisim ve etkinlikler ile birlikte Konya’da ‘bisiklet sehri’ ibaresi sehrin ¢esitli
noktalarinda sik¢a goriilmektedir. Bu anlamda o6zellikle son zamanlarda Konya’da
bisiklet yollarinin yani sira bisiklet etkinlikleri, festivaller gibi aktiviteler olduke¢a artmis
durumdadir. Sehrin tanitimina hizmet eden turistik miize veya tanitim binalarinda da
bisiklete yer verilmektedir.
Tiim bu noktalardan hareketle calismada, Konya 6rneginde bisiklet turizmi potansiyelinin
ortaya konmasi ve bu konuda Onemli bir destinasyon olabilmesi ic¢in Onerilerin
gelistirilmesi amaclanmistir. Ayrica Tiirkiye’de bisiklet kullanimi ve bisiklet turizmine
yonelik yeterli diizeyde ¢alisma olmadigindan, bu alanda literatiire katki saglanmasi da
arastirmanin bir diger amacidir. Calisma kapsaminda konu ile ilgili paydaslardan
olusturulan katilimcilarla (Tablo 2) yapilan gériisme sorulari su sekildedir:

1. Tirkiye’de hangi destinasyonlar bisiklet kullanimi agisindan 6ne ¢ikmaktadir?

2. Konya bisiklet kullanimi agisindan avantajli bir kent midir? Neden?

3. Konya’da bisiklet kullanimin1 tesvik etmek agisindan neler yapilabilir?
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4. Konya’nin bisiklet turizmi potansiyeli hakkinda diisiinceleriniz nelerdir?
5. Konya’da bisiklet turizminin gelisimi agisindan neler yapilmalidir?
6. Konya’nin bisiklet turizmi acgisindan 6nemli bir destinasyon haline gelmesi
durumunda ne tiir etkiler (olumlu/olumsuz) olusabilir?
7. Konya’da bisiklet dostu bir otel olmanin size sagladigi avantajlar nelerdir? Bu
amagcla otelinize gelen turistlerin profili ve beklentileri nelerdir?
8. Bu kuliip/toplulukta yer alma nedeniniz nedir? Burada ne tiir faaliyetler
gerceklestirilmektedir?
2. Kavramsal Cerceve
2.1. Bisiklet Turizmi
Bisiklet turizmi gerek uluslararasi gerek ulusal alanda ¢esitli akademisyenler tarafindan
tanimlanmistir. Pratte (2006: 63) bisiklet turizmini, bu turizme ilgi duyan kisilerin
genellikle hafta sonlar1 yakin cevrelere yaptiklari, acenteler veya c¢esitli topluluklar
tarafindan organize edilmis kisa siireli turlar seklinde tanimlamistir. Bir bagka tanima
bakildiginda Lamont (2009) bisiklet turizmini, temel faaliyeti bisiklet siirmek olan bir kisi
veya grubun yasadiklar1 yerden en az 40 km ya da 4 saat uzaga yapilan, giiniibirlik veya
konaklamals siirtislerin tamami olarak degerlendirmektedir. Bu tiir etkinliklerde katilimci
olarak yer almanin yani sira, izlemek amaciyla etkinlige katilan kisiler de bisiklet turizmi
icerisinde degerlendirilmektedir. Ornek vermek gerekirse bisiklet sporu gelismis iilkeler
i¢in oldukga onemli bir spor dalidir. Oyle ki diinyanin en fazla izleyici alan spor
olaylarindan biri diinyaca iinlii Fransa Bisiklet Turu yani Tour de France’dir. Bu tur diinya
capinda en eski ve en uzun bisiklet turu olarak bilinmekte ve bir yoreyi, bir tilkeyi ve
diizenlenen bazi biiyiik turlarinda bir kitay1 dolagsmaktadir. Ayrica Guiness Rekorlar
Kitabinda en uzun spor olay1 baslhigiyla yer edinmistir (Saglik, Saglik, ve Kelkit, 2014:
84-90). Kapsayici bir tanim yapmak gerekirse, rekreasyonel bir spor aktivitesi olarak
goriilmesine ek olarak bir¢ok turizm ¢esidiyle de iligkilendirilebilen bisiklet turizmi tatil,
rekreasyon ve spor amacli seyahatler olarak tanimlanabilir. Bu seyahatler bir bisiklet
kullanicis1 veya bisiklet etkinligi izleyicisi olarak gergeklestirilebilmektedir (Pratte, 2006:
62-84;Lamont, 2009: 5-23; Tiirkmen ve Gokdemir, 2021: 19-32). Agik alanda, yolda veya
0zel hazirlanmis bir pistte, spor faaliyeti olarak bireysel veya grup olarak yapilan bisiklet
turizmi tiim diinyanin benimsedigi yesil turizm anlayisina uygun olarak da One

cikmaktadir. Genellikle doga dostu eko-turizm faaliyetlerini yonelen turistler bisiklet
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turizmi aktivitelerini tercih etmektedir (Saglik, Saglik ve Kelkit, 2014: 84-90).

Bisiklet turizmi kiigiik 6l¢ekli yapisiyla siirdiiriilebilirlige hitap eden bir turizm g¢esididir.
Oniimiizdeki yillarda bir dzel ilgi turizmi tiirii olarak daha popiiler hale gelmesi beklenen
bisiklet turizminin, iilke ekonomisine dnemli katki saglayacagi tahmin edilmektedir.
Bisiklet turizmi Avrupa iilkelerinde ekonomiye yaptig1 katkilarin disinda ¢evre dostu
ulagimin ve saglikli bir yasam tarzinin farkindaligi agisindan oldukg¢a 6nemlidir (Asan,
2022: 44-57).

Bisiklet turizminin ekonomik faydalarinin yanindan ¢evresel ve sosyal olarak da faydalari
olmaktadir. Benzer alanlara ilgi duyan insanlar arasinda etkilesim olusumu
saglamaktadir. Ayrica saglik a¢isindan da obezite ile miicadele gibi konularda farkindalik
yaratmaktadir. Cevresel kirlilie yol agmayan bir ulasim araci olarak da oldukc¢a
onemlidir. Bisiklet aktivitelerine katilan turistler profilleri itibariyle doga dostu
faaliyetlere daha ¢ok ilgi gostermektedir (Aylan, 2021: 1388-1403). Bisikletin kendisi
zaten neredeyse emisyonsuzdur. Cogu bisiklet¢i giinliikk yolculuklarinda dogrudan
baslangi¢c noktasindan bisiklete binmeye baslamaktadir. Ancak ¢ok tercih etmeseler de
bazi durumlarda hedefe ulasmak i¢cin motorlu tasima araglari1 kullanilmaktadir. Bu tasima
araglar rotadaki hava kalitesini direkt olarak etkileyip varig noktalarindaki kirlilige ve
tikanikliga olumsuz agidan katkida bulunmaktadir. Weston vd., (2012) arastirmalarinda
ortalama olarak, bisiklet¢ilerin daha ¢evre dostu ulasim kullanma ve hedeflerine daha kisa
mesafelerde seyahat etme egiliminde olduklarindan, bisiklet turizminin tatili basina
emisyonlarin diger tatillerden ¢ok daha az oldugunu ortaya koymaktadirlar (Weston vd.,
2012). Artan bos zaman ile birlikte rekreasyon ve turizm faaliyetlerinde yayginlasmaya
baslayan bisiklet turizmi, gordiigii talep nedeniyle turistik ve bos zamana ydnelik hizmet
veren kurumlarin bu yonde iiriinler ve hizmetler olusturmaya baslamasina sebep
olmustur. Boylece turistik bir pazara doniisen bisiklet etkinlikleri politik ¢evrenin de
dikkatini ¢ekerek altyapr destekleri almaya baslamistir. Bisiklet turizminin gelismesinde
bir¢cok temel unsur bulunmaktadir. Bu temel unsurlar giiclii ittifaklar, pazar arastirmalari,
kaliteli bisiklet dostu konaklama saglayan isletmeler, etkili yiiriitiilen tanitim/pazarlama
kampanyalar1 ve uygun bir fiziksel altyapiyla birlikte bisiklet turizmi 6ngdriilen gelisim
potansiyeline ulasabilir. Belki de bisiklet turizminin basarili bir sekilde gelismesi i¢in
gerekli unsurlar1 anlamanin en iyi yolu, bir bisikletin iizerinde gormektir. Sekil 1°de

goriilen Uygun yol aglari fiziksel altyapinin temelini olusturmaktadir ve bisikletin iskeleti
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olarak goriilebilir. Bisiklet dernekleri, yerel sakinler ve hiikiimet turizm gelisimini
yOniinii belirleyen unsurlardir bu nedenle bisikletin gidonu olarak goriilebilir. Konaklama
olanaklari, kiiltiirel/tarihi olanaklar ve cekicilikler, dogal manzaralar siire¢ i¢in hayati
Oonem tasir ve bisikletin tekerlegi olarak goriilebilir. Tanitim ve pazarlama cabalari
gelisimi hizlandirir bu nedenle bisikletin pedallar1 olarak goriilebilir. Son olarak ise is
birligi yapmayan toprak sahipleri, yerel toplumlar, bisiklet turizmini olumsuz etkileyecek
hiikiimet politikalar1 negatif bir unsur olarak bisikletin frenleri olarak goriilebilir (Pratte,

2006: 68).

Bisiklet Dernekleri, Yerel Sakinler
ve Hikiimet

Isbirligi Yapmayan Topr:

Konaklama Olanaklan

Kaltiirel Tarihi

Dogal Manzara ve
Tiincil Gekicilikler

Promosyon ve Pazarlama Servis Olanaklan
Haritalama ve Yol Rehberi
Yardim

Sekil 1. Bisiklet Turizmi Gelisiminin Temel Unsurlari

Kaynak: Pratte, 2006: 68

Bisiklet turizmi kapsaminda yapilan aktivite ve etkinlikler yerel ekonomiye olumlu
katkilar saglamaktadir. Bu aktivite ve etkinliklerin hem katilimcilari hem de izleyicileri
bu ekonomik katkiya dogrudan pay saglamaktadir (Aylan, 2021: 1388-1403). Bisikletin
ozellikle Avrupa iilkelerinde ekonomiye yaptigi katkilar inanilmaz sayilara ulasmaya
baslamistir. Avrupa'da her yil yaklasik 2,3 milyar bisiklet gezisi yapilmakta ve bu
gezilerin yillik degeri 44 milyar Euro'nun iizerinde seyretmektedir. Her yi1l 20,4 milyon
bisiklet turisti gezileri sirasinda bir veya daha fazla gece konaklama yapmakta ve sadece
bu gecelik konaklamalar AB ekonomisine yilda 9 milyar Euro kazandirmaktadir (Sutton,
2020). Bu biiyiikliikte bir pazarin dogru yonetilmesi ve kalite standartlarinin belirlenmesi
gerekmektedir. Bu baglamda EuroVelo olduk¢a 6nemlidir. Avrupa kitasinin tamamini
birbirine baglamay1 amaglayan bir bisiklet rotasi ag1 olan ve giiniimiizde ise giincel rota
sayist 17°ye ulasan EuroVelo 45.000 km' den fazla bisiklet yoluna sahiptir (EuroVelo,
2023). ENVERCEVKO (Enerji Verimliligi ve Cevre Koruma Dernegi) tarafindan
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koordine edilen EuroVelo Tiirkiye, Tiirkiye'nin EuroVelo bisiklet agina baglanmasina
yonelik caligmalariyla taninmaktadir. Ayrica, EuroVelo aginin Tirkiye kisminin
gelistirilmesinde gorevli olmak iizere Izmir ve Istanbul'da EuroVelo koordinasyon
ekipleri bulunmaktadir. Avrupa ve Asya kitalar1 arasinda gecis glizergahi olan Tiirkiye,
Ozellikle uzun mesafe seyahat edenlerin en popiiler seyahat destinasyonlarindan biri
olarak bilinmektedir. Tiirkiye, planladiklar1 tura Avrupa'dan baglayip Orta Dogu, Orta
Asya ve Uzak Dogu gibi konumlara gecis yapmak isteyen uzun yol gezginleri i¢in en iyi

secenek olarak goriilmekte ve 6nemini korumaktadir (EuroVelo, 2023).

BLACK SEA

= dvatolion Corridor 1650 kil {

= Coastal Corrider (1515 km]

wxrC T

MEDITERRANEAN SEA

Sekil 2. Tiirkiye’nin Bisiklet Ag1 Anadolu Koridoru ve Kiy1 Koridoru

Kaynak: Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig1, 2023

Sekil 2°de verilen Cevre, Sehircilik ve Tklim Degisikligi Bakanlig: tarafindan hazirlanan
Tiirkiye glizergahlardan harita izerinde mavi renkle verilen Anadolu Koridoru'nun amaci,
I¢ Anadolu Bélgesi'ndeki Kapadokya ve Konya gibi turistik destinasyonlar1 Marmara
Bolgesi'ne baglamaktir. Kirmizi renkle verilen Kiy1 koridorunun amaci ise EuroVelo'nun
Tiirkiye glizergahinin genisletilmesi olarak tanimlanabilir. Bu adimlarin ardindan hedef,
ag1 daha da genisleterek Iran'dan Asya'ya ve Orta Dogu bélgesine ulasmak olarak ifade
edilmektedir (Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanlig1, 2023; Giivenc, 2022: 48-
49).

Aktif veya pasif bisiklet siirmek amaciyla seyahat eden veya gezisi sirasinda bisiklet
kullanimina katilan turiste genel olarak bisiklet turisti denilebilir (Giiveng, 2022: 30-31).
Bisiklet turist profilinin iyi bilinmesi, turizm sektoriinde iiriin ve hizmet saglayicilarin

bisiklet turizminin gelismesini saglayacak politikalar gelistirmelerine yardimci ve karar
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vericilere yol gosterici olacaktir (Asan, 2022: 44-57).Bisiklet turizmi yapan turistlerin en
onemli odak noktalarindan birinin dogay1 deneyimlemek oldugu sdylenebilir. Bisiklet
turistleri dogayla yakinlagsmay1 severler ve bu amaca ulagmak i¢in daha rahat ve daha
yavag seyahat etme egilimindedirler. Bu nedenle dag bisikleti, grup turlar1 ve rekabetci
etkinlikler gibi bisiklet turizmi faaliyetleri, dogay1 deneyimleme firsati sunarak daha fazla
turist cekmektedir. Ote yandan dogayla daha i¢ ice olan bir turistin, doga deneyimine
duyarli olmasi nedeniyle bisikletli bir tura katilma ve bisiklet dostu isletmeleri tercih etme
olasilig1 daha yiiksektir (Diindar, 2022: 1609-1625). Bisiklet turizmi agisindan olduk¢a
onemli olan “Bisiklet Dostu Isletmeler” ise, bisiklet kiiltiiriinii benimseyen ve bisiklet
turizmine destek olan isletmeler olarak tanimlanabilir. Bu isletmeler daha yasanilabilir
bir sehir amaglar; konuklarina 6zel indirimler, kampanyalar diizenleyip, isletme ici fiziki
degisiklerle bisiklete yer saglarlar. Ayrica, hem yonetici hem de personel bakimindan
bisikletli miisterilerin ihtiyacina yonelik bilgi birikimine sahip olmalidirlar(Otuzbeslik,
2017). Bisiklet dostu isletme olmanin belli asgari kriterleri bulunmaktadir. Bu kriterler
Tablo 1’de verilmistir.

Tablo 1: Bisiklet Dostu Konaklama Tesisi Zorunlu Asgari Hizmetler

SIRA HIZMET TANIMI

NO

1. Isletmenin bisiklet dostu bir politikas1 bulunmakta ve bu politikaya iliskin uygulamalar
isletmenin web sitesinde duyurulmaktadir.

2. Isletmenin bulundugu bolgenin bisiklet rotalar1 hakkinda bilgi sahibi olan personel
istihdam edilmektedir.

3. Isletme resepsiyon alaninda, bdlgenin kiiltiirel, tarihi ve dogal kaynaklarmi igeren bdlgesel
bisiklet rotalarinin haritalar1 ve giizergahlar1 hakkinda yazili, gorsel veya dijital bilgiler
bulundurmaktadir.

4. Isletme giincel hava ve yol durumu hakkinda siirekli bilgi saglamaktadur.

5. Isletme, bisikletlerin park edilmesi ve giivenliginin saglanmasi igin bir gozetleme
kamerastyla izlenen kapali bir bisiklet garaji veya bisiklet park alan1 bulundurmaktadir.

6. Isletme bisikletlerin temizlenebilmesi i¢in arag/gerecleri olan ve isaretlenip tanimlanmis
bir alan bulundurmaktadir.

7. Isletme miisterileri icin bisiklet tamirine yonelik temel bakim/onarim araglari
bulundurmaktadir. Ornegin; yedek lastik, yedek zincir, lastik pompast, anahtar takimi gibi.

8. Isletme, miisteriye 7/24 hizli camasir yikama ve kurutma hizmeti sunmaktadir ya da

miisterinin kendi kullanabilecegi yikama ve kurutma makineleri bulundurmaktadir.
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9. Restoran veya kahvalti salonu olan isletmelerde bisikletciler i¢in 6zel menii hazirlanmakta
ve meniiniin igerdigi besin degeri hakkinda bilgi verilmektedir.

10. Restorant bulunan isletmelerde, bisikletginin istegi lizerine paket seklinde hizh
tiiketilebilecek karbonhidrat ve protein agirlikli kumanya sunulmaktadir.

11. Yiiksek karbonhidrat igeren igeceklerle birlikte bisiklet tizerinde hizlica tiiketilebilecek

enerji jelleri veya enerji barlar1 bulundurulmaktadir.

Kaynak: Tiirkiye Turizm Tamtim ve Gelistirme Ajanst, 2023

Yukarida belirtilen asgari kriterleri sorunsuz bir sekilde yerine getiren tesisler sonrasinda
‘Ilave Hizmetler’ olarak belirtilen sartlarin puanlamasiyla belgelendirilmektedir.

3. Yontem

Aragtirmalar yapilirken dogru ve anlamli sonuglara ulasabilmek i¢in uygun yontem,
analiz ve programlarinin belirlenmesi, arastirmanin saglikl ilerleyebilmesi ve literatiire
gercek manada katki sunabilmesi i¢in dogru tespit edilmesi gerekmektedir (Arican, 2022,
63-66).

Tiirkiye’de bisiklet turizmine yonelik yeterli diizeyde ¢alisma olmadigi i¢in konunun
detayli bir sekilde incelemesi gerekmektedir. Bu amacla c¢alismada nitel arastirma
desenlerinden durum calismasi1 deseninin kullanildig1 ifade edilebilir. Nitel arastirma
tekniklerinde {i¢ farkli tiirde bilgi toplanmaktadir. 11k bilgi cevresel bilgidir ve kiiltiirel,
demografik ve fiziksel 6zellikleri igerir. ikincisi, siirecle ilgili bilgidir. Bu, arastirma
siirecinde neler oldugu ve bunun incelenen gruplari veya bireyleri nasil etkiledigi
hakkinda bilgilerdir. Ugiincii bilgi ise algilara iliskin bilgilerdir. Ana veri toplama teknigi
olarak goriisme teknigi kullanilmistir. Calisma grubunun se¢iminde ise amagli 6rnekleme
yontemlerinden maksimum  ¢esitlilik  yontemi  kullanilmistir.  Bu  yontemin
kullanilmasindaki amag¢ 6rneklem olusturmak ve bu 6rneklemde ¢alisilan probleme taraf
olabilecek bireylerin ¢esitliligini maksimum derecede yansitmaktir.

Asil goriismeler 6ncesinde katilimceilarla (Tablo 2) bir 6n goriisme gerceklestirilerek
calismanin ana hatlarindan bahsedilmis ve katilimci beyanlarina gore uygun randevu
glinli alimmustir. Belirtilen randevu tarihlerine gore katilimcilarla 29.08.2023-29.11.2023
tarihleri arasinda goriismeler, yliz ylize ve ¢evrimigi olarak gerceklestirilmistir.
Katilimcilara goniillii onam formu da sunulmustur. Goriismeler esnasinda arastirma
sorularina ilaveten katilimcilarin konu ile ilgili eklemek istedikleri diger hususlar da not

alimmustir.
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Tablo 2: Katilimcei Listesi

Katilimer 1 Konya Genglik ve Spor il Miidiirliigii Spor Hizmetleri Miidiirii

Katilime1 2 Konya Bisiklet Toplulugu Uyesi

Katilimer 3 Konya Bisiklet Toplulugu Yonetici Uyesi

Katilimer 4 Gezenbilir Bisiklet Toplulugu Genel Baskan1

Katilime 5 Gezenbilir Bisiklet Toplulugu Uyesi

Katilime1 6 Beysehir Kiiltiir ve Turizm Dernegi Bagkani

Katilime1 7 Bisiklet Sporu Antrendrii ve Amatdr Bisiklet Sporcusu

Katilimei 8 Bisiklet Blogu Yazar1 ve Bisiklet Turisti

Katilime1 9 Dedeman Konya Hotel &Convention Center Satis ve Pazarlama Yetkilisi
Katilimer 10 Dedeman Konya Hotel &Convention Center Rezervasyon Yetkilisi

Katilimer 11 Profesyonel Milli Bisiklet Sporcusu ve Eski Bisiklet Federasyonu As Bagkani

Calisma kapsaminda Konya’da bisiklet kullanimi ve bisiklet turizmi konusu ile ilgili
paydaglar1 (Bakanlik, Dernek ve Topluluklar, Sporcular, Yazarlar, Konaklama
Isletmeleri, Bisiklet Turistleri gibi) temsil ettigi diisiiniilen toplam 11 katilimciyla
goriisme yapilmistir. Bunlar igerisinde, Konya’nin mevcut bisiklet turisti durumunun
ortaya konmasi amaciyla; ilin tek bisiklet dostu oteli olan Dedeman Konya Hotel &
Convention Center’dan temsilcilerde yer almaktadir.

Goriisme teknigi nitel arastirmalarda en ¢ok kullanilan tekniklerden biridir ve bu teknik
etkilesim ve iletisim yoluyla bir konuya iliskin deneyimlerin, gbzlemlerin, tutumlarin,
yorumlarin ve tepkilerin detayli bir sekilde ortaya ¢ikarilmasinda kullanilabilmektedir.
Veri toplamak i¢in gériisme tekniklerini kullanirken, gériisme yapilmasi gereken toplam
katilimci sayisina iligkin kesin bir rakam bulunmamaktadir. Goriisme siirecinde ¢ok fazla
katilimciya ulasmayi1 hedeflemenin hatalara yol acabilecegi de unutulmamalidir.
Goriismenin niteliginin katilimei sayisindan daha 6nemli oldugunu, goriismelerin tek bir
katilimciyla dahi yapilabilecegi soOylenebilir. Bu bilgiyle tutarli olarak c¢aligma
kapsaminda yapilan goriismelerde tekrarlarin olmasi veri doygunluguna ulasildigini
gostermektedir. Doygunluk, goriisme sirasinda yeterli bilginin mevcut oldugu zamandir.
Diger bir 6rnek ise, bir katilimcinin dnceki katilimcinin fikir ve goriislerini tekrarlamasi
ve Onceki katilimeidan farkl: bilgiler vermemesidir.

Gortisme formu gorligmeci ve katilimciya esneklik saglayacak sekilde "yari
yapilandirilmig" bir sekilde tasarlanmistir. Olusturulan goriisme formunda demografik
sorular disinda, aragtirmanin amacina uygun olarak hazirlanmig ve c¢aligmanin girig

boliimiinde yer verilen toplam sekiz soru yer almaktadir.
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Goriismeye  yonelik  soru havuzunun olusturulmasinda Oncelikle literatiirden
faydalanilmistir. Bu amagla konu ile benzerligi olan bilimsel ¢alismalar incelenmis ve
gerceklestirilmesi planlanan c¢alisma ile benzer niteliklere sahip 17 adet calisma
belirlenmistir. Daha sonra, 17 ¢calismadan 5 tanesinin (Asan, 2019; Giiveng, 2022; Soyalp,
2017; Saglam ve Komiircii 2021; Lorasokkay ve Agirdir, 2011), {izerinde calisilan
konunun hedefleriyle drtiisen sorulara sahip oldugu tespit edilmistir. Bu ¢aligmalarda yer
alan sorulardan soru havuzu olusturulmus ve uzman goriisii dogrultusunda son sekli
verilmistir.

Arastirma alan1 olan Konya, Tiirkiye’de bisiklet kiiltiiriiniin en eski ve kullaniminin en
yaygin oldugu sehirlerden biri olarak bilinmektedir. Konuya iligkin yerel yonetimlerin
destegi ve tesvik edici ¢calismalar1 da diistiniildiigiinde, goriismelerin yani sira ¢galismanin
bulgularina katki saglanabilmesi amaciyla saha gézleminden de destekleyici veri toplama
yontemi olarak yararlanilmistir.

Gozlemler bir¢ok ¢alismada farkli amaglarla kullanilabilir. Genellikle arastirmanin ilk
asamalarinda baslangi¢ hipotezlerini olusturmak i¢in kesif amaciyla kullanilir. Ozellikle
gbzlemler, elde edilen diger bilgilerin desteklenmesine ve/veya tamamlanmasina
yardimci olabilir. Gozlem, bir arastirmada tek basina birincil veri toplama aract
olabilecegi gibi, ¢esitli veri toplama araclariyla birlikte de kullanilabilir. G6ézlemsel
caligmalar kelimelerle ifade edilmeyen yonlere odaklanma egilimindedir. Bu
yaklagimiyla gozlemler, bazen diger yontemler kullanilarak elde edilen bilgilerle
celisebilmektedir ancak gozlem yonteminin sozli olmayan davraniglarin
gbzlemlenebilmesi ve dogal ortamda gerceklestirilmesi gibi avantajlart bulunmaktadir.
4. Bulgular ve Yorumlar

Aragtirmanin bu bdliimiinde yapilan goriismelerden elde edilen bulgular ve saha
gozlemlerine yer verilmistir. Katilimcilara yonetilen birinci soru ‘‘Tiirkiye’de hangi
destinasyonlar bisiklet kullanim1 agisindan 6ne ¢ikmaktadir?”’ seklindedir. Bu sorunun
amact katilimec1 goriislerine gore Konya’nin bisiklet sehri dendiginde akla gelen
sehirlerden biri olup olmadigidir. Katilimc1 cevaplart incelendiginde Konya bisiklet
kullanimai i¢in 6ne ¢ikan sehirlerden biridir yargisina varilabilmektedir.

Katilimcilara yoneltilen diger bir soru ‘‘Konya bisiklet kullanim1 agisindan avantajli bir
kent midir? Neden?’’ seklindedir. Bu sorunun amaci Konya’nin bisiklet kullanimi

acisindan avantajlarin1 ve dezavantajlarin1 gérmektir. Katilimcilarin soruya verdikleri
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yanitlara bakildiginda, Konya’nin bisiklet kullanimi ag¢isindan en avantajli kentlerden biri

oldugu goriisiine varilmistir. Nedenine gelindiginde ise alinan cevaplar su sekildedir;
1. Cografi yapisi geregi diiz bir sehir olmasi,
2. Bisiklet yollarinin nicelik ve niteligi,
3. Toplu tasimalarda bisikletlilerin fazlasiyla diisiiniilmesi,
4. Tarihi ve kiiltiirel alanlarina kolay ulagim saglanabilmesi,
5. Halka acik parklarda bulunan bisiklet parkurlari,

6. Tesvik ve eglence amacl diizenlenen festival ve etkinlikler.
Verilen cevaplar katilimcilarin ortak ve yakin cevaplarindan derlenerek olusturulmustur.
Katilimcilara yoneltilen bir diger soru ‘‘Konya’da bisiklet kullanimini tegvik etmek
amagclt neler yapilabilir?’’ seklindedir. Bu sorunun amaci katilimcilarin bakis agisi ile
bisiklete tesvik edecek yollar1 gormek ve incelemektir. Diinyanin dort bir yanindaki
calisanlar icin ise gitmek, sabah trafiginde yol almak, kalabalik toplu tasima araglarinda
yer kapmak i¢in miicadele etmek ve genellikle ayakta durmak anlamina gelmektedir. Bu
nedenle Avrupa'da giderek daha fazla calisan, kisisel araclarini ve toplu tasimayi birakip
bisiklete binmektedir. Diinya’da bisiklet kullanimin1 tesvik etmek amagli bir¢ok tilkenin
caligsmalar1 bulunmaktadir. Bunlardan bazilari su sekildedir (Euronews, 2023); Avrupa'nin
belki de en ¢ok bisiklete binen iilkesi olan Hollanda' da her kisi giinde ortalama 2,6 km
bisiklet siirmektedir. Yakin zamanda yapilan bir bilimsel ¢alisma, Hollanda 6rneginin
kiiresel olarak uygulanmasi1 durumunda kiiresel karbon emisyonlarinin yi1lda 686 milyon
ton azalacagim gostermektedir. Bu say1 Ingiltere'nin toplam karbon emisyonundan daha
fazladir. Hollanda hiikiimeti bisiklet kullanimlarimmi artirmak amacli bisikletgilere
‘kilometre 6denegi’ sunmaktadir. Bu saglikli aligkanlig1 tesvik etmek icin sirketler
bisikletcilere kilometre basina 19 sent 6deme yapmaktadir. Bu miktar ayn1 zamanda
vergiden muaf tutulmaktadir. Ik zamanlarinda calisan kisilerin arac yakit maliyetlerini
karsilamay1 amaclayan bu 6denek, zamanla bisiklet kullanicilarin1 kapsayacak sekilde
gelistirilmistir. Bu kapsamda haftanin 5 giinii isine bisikletle giden ve glinde ortalama 10
kilometre yol yapan bir calisanin yillik ortalama tasarruf miktar1 450 Euro gibi
azimsanmayacak bir iicreti asmaktadir. Italya’da bisiklet alinmast igin devlet yardimlar
uygulanmaktadir. Ayrica yine ayni sekilde ise bisikletle giden calisanlara kilometreye

gore 0denek saglanmaktadir. Liiksemburg’da ise kilometre 6denegi olmamasina ragmen
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ise ulasimini bisikletle saglayan kisiler yeni bir bisiklet alacaklari zaman 300 Euro’ya
kadar vergi indirimi uygulanmaktadir. Birlesik Krallik bir baska 6rnek olmakla beraber
igverenler ¢alisanlarina bisiklet satin aliminda yardimci olmakla miikelleftir ve bisiklet
fiyatinin 9%32°lik kismi vergi indirimine dahil edilmektedir. Belgika’da Hollanda’ya
benzer bir tesvik sistemi uygulamaktadir. Is yerlerine bisikletle ulasim saglayan
calisanlara kilometre basina 27 sent 6deme yapilmaktadir. Yeni duyurulan habere gore
ise 2025 yilinda bu 6demenin 35 sente c¢ikarilacagi bildirilmektedir. Belgika’nin 6nde
gelen dergisi Briiksel Times’in 2023 yilinda yayimlanan arastirmasinda her 6 ¢alisandan
biri ofise bisikletle giderek bisiklet tesvik programindan yararlanmaktadir. Bisiklet
tesviklerinin heniiz test agamasinda oldugu Fransa'da toplam 18 firmada uygulanan pilot
uygulamanin oldukga ilgi gordiigli soylenmektedir. Kilometre bagina 25 sent ayirmaya
calisan Fransa’da yillik 6denek en fazla 200 Euro olarak belirlenmistir. Bu 18 firmada ise
bisikletle gelen calisan sayisinda yilizde 50 oraninda artis oldugu tespit edilerek tesvik
programinin olumlu sonuglar verdigi goriillmektedir(The Brussels Times, 2023).
Aragtirma kapsaminda yoneltilen ‘Konya’da Bisiklet Kullanimini Tesvik Etmek
Agisindan Neler Yapilabilir? sorusuna da katilimcilardan 6denek sistemine yonelik
benzer cevaplar alinmistir;

““Bisiklete tesvik etmek i¢in Hollanda, Belgika ve diger Avrupa iilkelerinin uyguladigi
sekilde isine veya okuluna bisiklet ile ulasim saglayan kisilere ufak olcekli de olsa iicretli
odiillendirmeler yapilmasi.”’ (Katilimer 2)

“Isine bisiklet ile gelip giden ¢calisanlar icin sirket ve kurumlarin ¢aliganlart icin bisiklet
temin etmesi ve devletin de vergi indirimi gibi bir takim tegviklerle bunu desteklemesi.”’
(Katilimer 3)

Bisiklet turizminin bir bolgede istenilen diizeyde gelisebilmesi i¢in agik¢a tanimlanmis
bisiklet yollar1 gibi altyapr ve {ist yapilara da ihtiya¢ vardir. Bu kosullar daha sonra
muazzam bir siyasi gii¢c gerektirmektedir. Ayni sekilde bisiklet turizmi, dogal giizellikler
ve manzaralarin yani sira kaliteli hizmet veren konaklama tesislerine ihtiya¢ duyarken,
bisiklet kiralama ve transfer islemleri i¢cin ulasim firmalar1 da 6nem tasimaktadir (Tiirkay
ve Atasoy, 2020: 50-69).

Arastirma kapsaminda yoneltilen ‘Konya’da Bisiklet Turizminin Gelisimi Agisindan
Neler Yapilmalidir?” sorusuna da bazi katilimcilar agagidaki benzer cevaplari vermistir;

““Bisiklet turizminin geligimi konusunda, ilk once buna biirokrat kesim inanmali, kararl
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bir durus sergilenmeli ve siyasi hedef yapilmaksizin desteklenmelidir.”” (Katilimc 1)
““Bir sehirde ya da iilkede bisiklet turizminin istenilen seviyeye gelebilmesi icin tilkenin
ve sehrin alt yapisi ve iyi belirlenmis bisiklet rotalar: gibi iist yapinin olmasi
gerekmektedir. Daha sonra bu kosullarin ardindan biiyiik bir siyasi giice ihtiyag
duyulmaktadir. Bisiklet turizminden bahsetmek igin dogal ¢ekiciligin, manzaranin yani
swra kaliteli hizmet veren konaklama tesisleri, bisiklet kiralama onemli hususlardandir.
Ulkemizde géze carpan en énemli eksiklik ise iyi bir bisiklet rotalarimn, kaliteli hizmet
veren konaklama tesislerinin olmamasi. Ayrica ozele indirdigimizde de iilkemizdeki olan
sorunlarin benzeri Konya icin de benzer oldugu goriilmektedir.’’(Katilimc1 7)

Ayrica konuyla ilgili bazi1 katilimcilar su sekilde cevap vermislerdir;

““Mesire ve oren yerlerinde bisiklet festivalleri gibi etkinlikler diizenlenerek halk da dahil
edilebilir.”’ (Katilimc1 2)

““Bisikletli zabita ekibi kurulmalidir. Bunlar tamamen kadrolu zabita personelinden ayri
tutularak goreviendirilmelidir. Gérevlendirilen bu zabita ekipleri 6zenle segilmeli ve
miimkiinse her giin bisikletini kullanan birileri olmali. Se¢ilen bu ekibin, trafikte bisiklete
ve bisiklet yoluna saygi géstermeyen taciz eden insanlar igin fotograf, video kaydi, arag
plakast  gibi  belgelerle kanitlanmis bir sekilde cezai yaptirnm uygulamasi
gerekmektedir.”’(Katilimc 3)

“Sehir disindan gelen arkadaslarin konaklayabilmeleri i¢in kamp alanlarinin
hazirlanmasi, bisikletle gidilebilecek doga, kiiltiirel yerlerin tamitimi amaglh brosiir
hazirlanmasi ve yol giizergah krokilerinin olusturulmasi, konaklayan kisilere miize, oren
yerlerine iicretsiz veya indirimli bilet hakki verilmesi, mevcut bisiklet dernekleri ve
belediyeler onciiliigiinde sehrimizin tanitimi amagh bisiklet festivali diizenlenmesi bisiklet
turizminin gelisini agisindan fayda saglayabilir.”’(Katilimei 5)

Bisiklet turizminin dinamizmi nedeniyle karbon emisyonlarini azaltmasi, yeni istthdam
sektorleri yaratmasi, turizm iiriinleri ¢esitliligi saglamasi ve destinasyonlar1 gelistirmesi
yoluyla ozellikle kirsal kalkinma ftizerinde c¢ok oOnemli bir etkiye sahip oldugu
sOylenebilir. Bisiklet turizminin cevresel, ekonomik ve sosyal olarak farkli etkisi
bulunmaktadir.

Arastirma kapsaminda yoneltilen ‘Konya’nin bisiklet turizmi agisindan 6nemli bir
destinasyon haline gelmesi durumunda ne tiir etkiler (olumlu/olumsuz) olusabilir?’

sorusuna da bazi katilimcilar asagidaki cevaplar1 vermistir;
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“‘Sehirde bisiklet turizminin biiyiimesi ve gelismesi pek ¢cok alanda sehrin gelisimine katki
saglayacaktir. Ozellikle ekonomik alanda katkisi yadsinamaz. Sehrin alt yapr ve iist
yvapisinin geligimine biiyiik katki saglayarak sehrin popiilerliginin arttiracaktir. Cevre
diizenlemelerinde bisikletlinin ihtiyaglar: da géz oniine alinarak diizenleme yapilacaktir.
Ayrica bu diizenlemeler sehrin daha fazla bisiklet iiretmesine etki ederek, bu sektorde
caliganlarin sayisimin artmasina sebep olacaktir. Dolayisiyla sehirde bisikletli sayist da
giderek artacak, bisikletli sayisinin artmast arag trafiginin azalmasina neden olacaktir.”’
(Katilimer 7)

Katilimcilara yoneltilen diger sorulardan ‘‘Konya’nin bisiklet turizmi potansiyeli
hakkinda diistinceleriniz nelerdir? ve Konya’da bisiklet turizminin gelisimi agisindan
neler yapilmalidir?’’ sorularina gelen cevaplarin ¢ogunlugu olumlu olsa da birgok
katilimcinin her iki soruda da verdigi ‘Bisiklet Dostu Konaklama Tesisi Eksikligi’ cevabi
Konya’nin bisiklet turizmi agisindan en biiylik eksiklerinden birine dikkat ¢gekmektedir.
Siirdiiriilebilir turizm kapsaminda Tiirkiye, bisiklet turizmini tesvik etmek amaciyla
‘Bisiklet Dostu Konaklama Tesisleri Sertifikasi® adiyla bir dizi sartlar1 yerine getiren
otelleri belgelendirmektedir (Cycling, 2023). Tiirkiye’deki bisiklet dostu konaklama
tesislerinin sehirlere gore dagilimi ise su sekildedir;

Tablo 3: Tiirkiye’de Sehirlere Gore Bisiklet Dostu Otellerin Dagilimi

Sehir Bisiklet Dostu Otel Sayis1
Antalya 20
Izmir 4
Bodrum 3
Bursa 2
Istanbul 1
Sakarya 1
Konya 1
Mugla 1
Afyon 1
Tokat 1
Eskisehir 1

Kaynak: Cycling, 2023
Tablo 3’de bisiklet dostu otel sertifikasina sahip otellerin Antalya ilinde yogunlastigi
dikkat ¢ekmektedir. Genellikle kiy1 turizmi ile amilan, kiiltiir turizminin arka planda

kaldig1 Antalya’da bisiklet dostu otel sayisinin diger sehirlerin toplamindan daha fazla
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olmasi dikkat ¢ekicidir.

Konya’nin bisikletle ilk bulusmas1 1920°li yillara dayanmaktadir. ilk zamanlar Konya
halki bisikleti ‘seytan vapuru’ olarak adlandirmistir. Bu isim bisikletin halk arasinda
olumsuz imaj1 ile iliskilendirilmistir. Bu olumsuz alg1 zamanla azalmis ve sebze kiifeleri,
siit giigiimleri gibi ticaretlerinde kullandiklar1 malzemeleri bisiklet ile tagimaya
baslamislardir.

Konya halki i¢in giinliik hayatta sadece bir ulagim ve tasima araci vazifesi goren bisiklet
daha sonrasinda bir spor araci olarak da goriilmeye baglanmistir. Konya’nin sahip oldugu
diiz arazi yapis1 bisikletle bagdasmis ve zamanla Konya’da yasamin bir pargasi haline
gelmistir. {1k baslardaki olumsuz alginm yikilmasi ile Konya’nmn geng nesli bisiklet ile
daha olumlu bir bag kurmustur. Kurulan bu bag gii¢lenerek devam etmis ve Sekil 3°de
verildigi gibi Bisiklet Milli Takimi bir donem antrenmanlarin1 Konya’da kampa girerek
stirdiirmiistlir. Bu bag bisiklet sporunun Konya’da 6nemli hale gelmesinde énemli rol

oynamaktadir.
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Yeni Konya, Mayirs 1968

Sekil 3. Milli Takim Konya’da Kampta
Kaynak: Kayseri, 2015: 87
Konya, 1950'lerde bir "bisiklet sehri" olarak anilmaktaydi. Konya'nin bir bisiklet sehri

olarak linlenmesi ve Tirkiye'nin ilk bisiklet arenasi olan Konya veledromunun insasi
arasinda giiclii bir baglanti vardir. Konya, bisiklet sporunun c¢esitli ilklerinin
deneyimlendigi yer olmakla birlikte, Tiirkiye'nin ilk veledrom pistine sahip olan sehridir.
Temeli 1949 yilinda atilan, 500 metre uzunlugunda ve 2.500 kisi kapasiteli Konya Sehir
Stadyumu Veledromu tahta tribiinlerin de yapilmasiyla 29 Haziran 1950’de hizmete
acilmistir ve ilk pist yarislarinin evi olmustur. Tiirkiye birincisini belirleyen 1952 yili
bisiklet yaris1 bu veledromda yapilmis ve ilerleyen zamanlarda 1985 Balkan pist

sampiyonasina da ev sahipligi yapmistir. Ancak Konya Sehir Stadyumu Veledromu
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Avrupa’da yapilan 250 metrelik pist yariglarinin egimine uymadigi i¢in kabul gérmemis
ve bu sebeple uluslararasi pist yariglar1 Konya’ya hi¢ verilmemistir. Yetkili makamlar,
Konya'nin bir bisiklet sehri olmasinda 6nemli rol oynayan veledromun UCI standartlarina
gore yeniden insa edilmesi konusunda karar almislardir. Sekil 4’de verilen yeni olimpik
veledrom 17 bin 600 metrekarelik alana insa edilmistir ve 2 bin 275 seyirci kapasitesine

sahiptir. Tiirkiye’nin ilk ve tek olimpik veledromu olarak 9 Agustos 2022’de baglayan 5.

Islami Dayanisma Oyunlari’nda ilk resmi bisiklet yarislarina ev sahipligi yapmistir

(Atasoy, 2022: 65-75).

Sekil 4. Konya Olimpik Veledromun Projesi
Kaynak: Merhaba Haber, 2017
Konya Biiyiiksehir Belediyesi, Darii’l-Miilk Projesi kapsaminda Konya’nin gdbegi
denilebilecek Kilicarslan Meydani’ndaki Velespit Miizesi’'nin insasini siirdiirmektedir.
Konya'da bisiklet kullanimini ve 6zellikle bisikletin tarihsel gelisimiyle birlikte Konya'da
bisiklet yollarinin gelisimini turistlere anlatabilecek bir mekan olusturmak

hedeflenmektedir. Velespit Miizesi icerisinde;
* Minyatiir Bisiklet Sahneleri
* Bisikletin Tarihi Sergi Odas1
» Bisikletin Mekanizmas1 Sergi Odast

+ Konya’da Bisiklet Temali Sergi Alami gibi bisikletin sanatla birlestigi ve
hikayesinin anlatildig1 bir¢ok alanin yer almasi planlanmaktadir (Haber Dairesi,
2023).

Konya Velespit Miizesi’nin projesi Sekil 5’de verilmistir.
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Sekil 5. Konya Velespit Miizesi’nin Projesi

Kaynak: Memleket, 2023

Konya 595 km ile Tiirkiye'nin en uzun bisiklet yolu altyapisina sahiptir. Konya'y1 takip
eden sehirler ise; Bursa, Istanbul ve Sakarya seklindedir. Biiyiik sehirlerin %36'sinda
bisiklet yollarinin uzunlugu 26-100 km, sehirlerin %46'sinda ise 1-25 km arasindadir
(WRI Tiirkiye, 2022).

Tablo 4: Sehirlere Gore Bisiklet Yolu Uzunluklar:

Sehir Bisiklet Yolu Uzunlugu (KM)
Konya 595
Bursa 368
Istanbul 314
Sakarya 169

Tiirkiye'de ilk kez T.C. Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig1 ile imzalanan
Master Plan’tyla Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir Orgiiti (UNESCO)
tarafindan Uluslararasi idealkent Odiilii'ne layik gériilen Konya, 595 kilometrelik bisiklet
yollarinin toplam uzunlugunu 2030 yilina kadar 780 kilometreye ¢ikaracagini bildirmistir

(T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, 2021).

Bisiklet yollarinin niceligi ve niteligi siiphesiz Konya’y1 bisiklet konusunda avantajl bir
kent konumuna getirmektedir. Baz1 katilimcilar, Konya bisiklet kullanimi1 agisindan

avantajli bir kent midir? sorusuna istinaden goriislerini sdyle ifade etmektedirler:

“Tiirkiye de bisiklet kullanimi a¢isindan bakildiginda Konya sahip oldugu bisiklet yollar:
ile bu soruya Evet’i en ¢ok hak eden sehirlerden bir tanesi, Bisiklet yollar: sayesinde

otoyoldan olabildigince kagiyor ve giivenli bir sekilde ulasim saglyyoruz.’’(Katilimei 3)

“Konya diger sehirlere nazaran diiz bir cografi yapiya sahip oldugundan ve bisiklet

JRTR



72

Journal of Recreation and Tourism Research /JRTR 2024, 11(2), 55-80

yollarimin varligindan dolayr bisiklet siirmesi ¢ok keyifli bir sehir, bu yiizden bu soruya

Evet cevabini verebilirim.”’(Katilimci 4)

Katilimcr goriislerinde dikkat ¢geken cevaplar Konya’nin sahip oldugu bisiklet yollar1 ve
diiz bir sehir olmasinin yanm sira Konya Biiyiiksehir Belediyesi’nin sagladig: bisiklet
tramvay1 ve otobiislere yerlestirilen bisiklet tagima aparatlar1 olmaktadir. Konya’y1
bisikletliler i¢in avantajli bir kent haline getiren bu uygulamalar her gecen giin gelisme

gostererek Konya’nin bir pargasi olmaya devam etmektedir.

Konya Biiyiiksehir Belediyesi’nin son yillarda yogunlastigi en 6nemli konularinda
basinda bir ‘bisiklet sehri’ imaj1 yaratilmasi vardir. Sadece bisiklet yollar1 yaparak degil,
cesitli etkinliklere ev sahipligi yaparak, bisiklete dair gelismeleri normal hayata adapte

ederek de bu calismaya devam edilmektedir.

Konya Biiyiiksehir Belediyesi, 1992-2015 yillar1 arasinda Konya'da trafikte olan ve
"Bisiklet Tramvaylar1" olarak kullanilmaya baslanan nostaljik tramvaylar1 bisikletlilerin
hizmetine sunmustur. Tiirkiye'nin ilk ve tek bisiklet tramvayinin diinyada da bagska bir
O0rnegi bulunmamaktadir. Ayrica 2020 yilinda bisiklet kullanimini artirmak amaciyla
Konya'da otobiislerin arkasina bisiklet tasima ekipmanlari yerlestirilmistir. {1k etapta 50
otobiisle baslatilan ¢calismanin kisa siirede tiim otobiislere ulasacagi bildirilmistir. Ancak
yogun talep lizerine hemen hemen her otobiiste uygulamaya baslayan bu uygulama

Konyalilar tarafindan biiyiik ilgi gérmektedir(Anadolu Ajansi, 2020).

Bisiklet

Tramvayi
© "

o e

Sekil 6. Bisiklet Tramvay1 Sekil 7. Bisiklet Tagima Aparati
Kaynak: Anadolu Ajansi, 2020
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Bisiklet tramvay1 ve belediye otobiislerine yerlestirilen bisiklet tasima aparati hakkinda
katilimcilarin da goriislerine rastlanmistir. Konya bisiklet kullanimi agisindan avantajl
bir kent midir? sorusuna verilen evet cevabinin bir nedenini katilimci s6yle agiklamistir;
“Yolda kaldigimiz zamanlarda bisiklet tramvayr ya da bisiklet tasiyicisi bulunduran
otobiisler sayesinde giivenli yere kadar bisikletlerimiz ile birlikte seyahat
edebiliyoruz.’’(Katilimci 3)

Konya Biiyiiksehir Belediyesine ait Akilli Sehir adli uygulamada bisiklet kiralama

islemleri yapilabilmektedir.

“BlsmLETTAMlﬂ
| f—asve-—u |

Sekil 8. Bisiklet Kiralama Istasyonu Sekil 9. Bisiklet Tamir Istasyonu

Kaynak: Konya Biiyiiksehir Belediyesi, 2023

Konya genelinde 80 noktada bulunan bisiklet kiralama istasyonlarindan kredi kart1 veya
Konyakart ile bisiklet kiralama islemi yapilabilmektedir. Kiralik bisiklet ayni1 istasyona
veya baska bir istasyona teslim edilebilmektedir. Kiralama ve teslim alma islemleri
personele ihtiyag duyulmadan istenildigi zaman gergeklestirilebilmektedir. Sistemde
1000 adet akilli bisiklet aktif halde bulunmaktadir. Bisiklet tamir gereclerinin de
bulundugu akilli bisiklet istasyonlarinin yerleri de bu uygulamada gosterilmektedir.
Ayrica uygulama i¢inden kiralamaya uygun bisiklet olup olmadig1 ve bisikletin teslim
edilecegi istasyonun bos olup olmadigi goriintiilenebilmektedir (Konya Biiyliksehir
Belediyesi, 2020).

Konya’nin bisiklete dair en verimli gelismelerinden biri olan bisiklet kiralama
istasyonlar1 ve hemen yaninda bulunan bisiklet tamir istasyonlarini neredeyse sehrin her
bolgesinde azimsanmayacak bir siklikla goérmek miimkiindiir. Bisiklet tamir

istasyonlarinin stirekli faal olmasi ve belediye ekipleri tarafindan gerekli denetiminin
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yapilip eksik arag/gere¢ olmamasina dikkat edilmesi istasyonlarin varligi ve etkinligini
anlamli kilmaktadir.

Konya’nin bisiklet topluluklar1 iiyeleriyle yapilan goriismelerde bisiklet tamir
istasyonlartyla ilgili baz1 goriislere yer verilmistir;

“Toplulukla beraber diizenledigimiz turlarda sik stk aramizdan biri bisikletiyle ilgili bir
sorun yagsayabiliyor. Bu noktada tamir istasyonlari sayesinde bisikletlerimizin bakim ve
onarumint yapabiliyoruz.”’'(Katilimct 3)

5. Sonuc ve Oneriler

Bisiklet kullaniminin ve turizminin o6zellikle Avrupa {ilkelerinde ekonomiye olan
katkilar1 oldukca fazladir. Avrupa'da her yil bisiklet turizminden 44 Milyar Euro'nun
tizerinde bir gelir saglanmaktadir. Bu saymin énemini daha iyi kavrayabilmek adina en
liiks turizm tiirlerinden biri olarak goriilen kruvaziyer turizminden 6rnek verilebilir. Bu
turizm tiirlinlin ise Avrupa tilkelerine katkis1 yillik 39 Milyar Euro civarindadir. Bisiklet
turizmi her gegen giin biiyliyen pazar hacmiyle iilke ekonomilerini etkileyecek bir giice
sahip olmasinin yani sira ¢evresel olarak da ¢ok 6nemli bir yere sahiptir. Bisiklete binmek
karbon emisyonu agisindan g¢evre dostudur. Karbon emisyonunun nedeni ¢ogunlukla
insan kaynakli faaliyetler olup turizm bu faaliyetler igerisinde 6nemli bir yere sahiptir.
Turizm sektorii glinimiizde kiiresel istihdamin ve GSYH' n %10 'unu olusturmaktadir.
2030 yilinda yerli ve yabanci turist sayisinin sirasiyla 15,6 milyar ve 1,8 milyara ulasmasi
beklenirken, turizmin sosyo-ekonomik kalkinmaya ve istihdama katkisinin devam etmesi
beklenmektedir. Bolgesel analizlere bakildiginda, Asya-Pasifik bolgesindeki yerli turist
sayisinin 10,3 milyara, Avrupa'daki yurt dis1 turist sayisinin ise 744 milyona ulagmasinin
beklendigini goriilmektedir (World Tourism Organization and International Transport
Forum, 2019; Kutlu, 2023).

Turizmin bu denli biiyiiyerek ekonomiye katkilarimin yaninda, turistik seyahatlerin
olusturdugu cevre kirliligi de goz ardi edilmemelidir. Bu baglamda bisiklet turizminin
Onemi daha da artmaktadir. Bisiklet turistleri ¢gogunlukla turizm hareketliliginin basindan
sonuna kadar bisikleti kullanmaktadirlar. Bu dogrultuda da sorumlu bir turist olarak,
karbon emisyonu olusturacak ulasim araglarina ihtiyag duymamakta ve tercih
etmemektedirler. Ekonomik getirisinin yaninda bir¢ok ¢evresel, sosyal ve kiiltiirel olumlu
etkileri bulunan bisiklet turizmi, giin gectikce daha ¢ok sorumlu turist tarafindan tercih

edilmektedir. Destinasyonlar arasi rekabet goz Oniine alindiginda, degisen ve gelisen
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turist profillerinin tercihlerinde yer edinmek i¢in bisiklet turizmi ¢ok dnemli olmaktadir.
Bisiklet turizmi agisindan tercih edilir olmay1 hedefleyen destinasyonlarin bu alana
yapacagi yatirimlar ve tanitimlar da son derece belirleyici olacaktir.

Tiim diinyada bisiklet kullanim1 gelisirken Tiirkiye'de de bu konuda 6nemli adimlar
atilmaktadir. Tirkiye'nin bir¢cok sehrinde yerel yonetimler tarafindan bisiklet paylasim
sistemleri, park yerleri, glivenli ve eglenceli rotalar olusturulmakta; bisiklete yonelik
etkinlik ve yarismalar diizenlenmekte ve toplu tasimada bisikletliler diisiiniilmektedir.
Ancak belediyeler ve diger yerel yonetim birimlerinin bisiklet kullanicis1 ve bisiklet
turistini ayirt edebilmesi gerekmektedir. Cilinkii yapilan ¢aligmalarin biiyiik bir bolimii
bisiklet turistlerini kapsayacak sekilde olmamaktadir. Ciinkil bagarili bir bisiklet turizmi
destinasyonunun ¢ekicilik, erisilebilirlik, giivenlik, tanitim, bisiklete yonelik hizmetler ve
ek hizmetler acisindan tatmin edici diizeyde olmasi gerekmektedir.

Calismanin alan1 olan Konya, bisiklet sehri imajin1 benimseyen sehirlerden birisidir.
Sehrin her noktasinda goriilebilecek ‘bisiklet sehri’ ibareleri ve gesitli ¢calismalar goze
carpmaktadir. Tiirkiye geneline bakildiginda Konya bisikletliler i¢in en uygun sehirlerden
biridir. Gerek cografi yapisi nedeniyle bisiklet kullanimina uygun olmasi gerekse
belediye gibi yerel yonetim birimlerinin bisiklet kullanimini artirmaya yonelik
caligsmalari ilin bu alanda 6ne ¢ikma potansiyelini artirmaktadir. Calisma kapsaminda
yapilan miilakatlar ve saha gozlemleri de bu potansiyeli kanitlar niteliktedir. Konya’nin
sahip oldugu bisiklet kiralama istasyonlari, 6zel park yerleri, bisiklet yollar1 ve diger
caligmalar; ili bisiklet kullanim1 agisindan yalnizca Tiirkiye'de degil, tiim diinyada 6rnek
hale getirmektedir. Ancak Konya'da bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi amaciyla
atilan bu Onemli adimlarin, bisiklet turizmi acgisindan yeterli oldugu ise
sOylenememektedir.

Son yillarda 6zellikle izmir, Istanbul ve Konya gibi illerde, bisiklet turizmi ve bisiklet
koridorlar1 konularina yogunlasildig1 goriilmektedir. Ancak bu sehirlerde bisiklet dostu
oteller oldukca azdir. Son yillarda bisiklet kullanimina yatirimi arttiran, bisikleti bir
tanitim araci olarak kullanmaya calisan ve cesitli etkinlikler ile bisiklet sehri unvani
besleyen Konya gibi bir sehrin, sadece bir tane bisiklet dostu konaklama tesisinin olmast
ise bisiklet sehri imajinin olumsuz etkilenmesine yol agmaktadir. Hem Konya’nin hem
de ¢evresinde yer alan destinasyonlarin, bisiklet dostu konaklama tesislerini arttirmaya

yonelik caligmalarin yapilmasi ve bu konuda tesviklerin gelistirilmesi gerekmektedir.
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Ayrica bisiklet dostu tesisler olarak sertifikalandirilan tesislerin de neredeyse tamami
Konya sehir merkezlerinde bulunmaktadir. Oysa bisiklet turizminin temel amaci
yapilacak gezilerle kirsal alanlar1 gelistirmek, yerel kalkinmaya katki saglamak ve bu
dogrultuda kiiciik ve orta dlgekli isletmelerin faydalarini artirmaktir. Mevcutta bisiklet
dostu konaklama tesisi belgesi olan yerler bu hedefi karsilayamamaktadir. Bu nedenle
kirsal bolgelerde bisiklet rotalarinin olusturulmasi ve bisikletli turistlerin buralarda
konaklayarak, etkinlik ve hizmetlerden yararlanarak daha fazla harcama yapmalarinin
saglanmasi amaci ile yeni yatirimlar hedeflenmelidir.

Tiirkiye'deki ¢ogu bisiklet rotasinin tizerinde bisiklet dostu tesis bulunmamakta ya da rota
tizerinde olan tesisler bu belgeyi almaya hak kazanamamaktadir. Bu anlamda bisiklet
dostu tesis puanlama ve belgelenmesi iizerine yeniden diisiiniilmeli, sartlar gézden
gecirilmeli ve baz1 kolayliklar saglanmalidir. Boylece kirsal alanlardaki tesis ve
hizmetlere daha ¢ok odaklanilmalidir. Ciinkii sehir merkezlerindeki bisiklet dostu
konaklama tesisleri, daha ¢ok bisiklet yariglarina gelen bisiklet takimlar1 ve yarisma igin
gelen heyetler tarafindan kullanilmaktadir. Bu anlamda bisiklet turistinin dogasina uygun,
kirsal alanlar ve bisiklet rotalar1 tizerindeki tesislerin bisiklet dostu hale getirilebilmesine
yonelik diizenlemeler yapilmalidir.

Bisiklet turizminin ¢evreye duyarli bir etkinlik olmasinin yaninda; sosyal etkisi sayesinde
halkta olusturacagi sagduyu, fiziksel olarak aktif bir yasama tesvik etmesi sayesinde insan
saglhigina etkisi ve saglayacagi yerel kalkinma sayesinde ekonomik katkisi
diisiiniildiiginde yapilacak yatinmlarin Konya ve c¢evre illere birgok olumlu etkisi
olacaktir.

Ayrica katilimcilarla gergeklestirilen goriismelerde tanitim ve pazarlamanin yeterli
diizeyde olmadig1 da oldukga fazla vurgulanmistir. Biiyiik bir bisiklet turizmi potansiyeli
bulunan Konya’da, yerel yonetiminde énem verdigi bisiklet sehri konusuna tanitim ve
pazarlama alaninda daha fazla yatirim saglanmasi gerekmektedir. Ayrica Konya’'nin
cevre sehirleri, Dogu Anadolu ve Giineydogu Anadolu’da bulunan sehirlerimiz de gerek
kiiltiirel ve tarihi gerekse dogal giizellikleriyle goriilmesi gereken yerlerdir. Bu dogrultuda
Anadolu ve Kiy1 koridoruna ek olarak, Dogu ve Giineydogu Anadolu bélgesiyle i¢
Anadolu’yu birbirine baglayacak sekilde olusturulacak bisiklet rotalarinin, yer aldiklari
kirsal alan ve igindeki yerel halka fayda saglayacagi bir gercektir. Planlanacak rotalarin,

Avrupa standartlarinda hizmet ve giivenlige sahip olmasi da biiyiikk 6nem tasimaktadir.

JRTR



77

Journal of Recreation and Tourism Research /JRTR 2024, 11(2), 55-80

Konya ve gevre illerde de benzer rotalarin ¢ogaltilmasi ve rota {izerine ilgili tesis ve
hizmetlerin aktarilmasi ve tiim bu hizmetlerin yeterli tanmitim ve pazarlama ile
desteklenmesi gerekmektedir. Tirkiye bisiklet turistleri i¢in olduk¢a cazip, ¢ok cesitli
dogal ve yapay cekici unsurlara sahiptir. Bu anlamda sadece Konya ve civarinda degil,
tiim Tiirkiye’de mevcut dogal, kiiltiirel ve tarihi kaynaklar1 kullanarak diinyanin en giizel
bisiklet rotalarinin olusturulmasi ve etkin tamitim c¢aligmalarinin gergeklestirilmesi
olduk¢a 6nemlidir.

Konya’nin tek bisiklet dostu konaklama tesisi olan Dedeman Konya Hotel & Convention
Center ile yapilan goriigmede son zamanlarda bisiklet turisti veya bisiklet gruplarinin yok
denecek kadar az konaklamaya geldigi belirtilmistir. Bu baglamda seyahat acenteleriyle
konu ile ilgili yerel birimlerin yapacagi anlagmalar dogrultusunda bisiklet turistine
yonelik daha fazla tur ve paketlerin olusturulmasi gerekmektedir.

Konya’nin tarihi, kiiltlirel alanlar1 ve bisiklet sehri imajina yapilan yatirimlarla birlikte
artan festival, etkinlik ve altyapi1 ¢alismalar1 goz Oniine alindiginda, bisiklet denilince
Tirkiye’nin 6nde gelen sehirlerinden biri olmasi kaginilmazdir. Konya’nin inang ve
gastronomi turizminde 6nemli bir destinasyon olmasinin yani sira bisiklet turizmi
potansiyelinin de dogru ve planli calismalarla Onemli noktalara ulasacagi
ongoriilebilmektedir. Tanitim ve pazarlama konusunda bisiklet turistini yakalamak
amaciyla adimlar atilmali ve bisiklet turistini Konya sehrine getirmek oncelikli hedef
olmalidir. Bu baglamda sonrasinda bisiklet yollari, tarihi ve dogal giizellikleri kapsayacak
bisiklet rotalari, bisiklet turistinin giivenligi, yapilacak etkinlikler, kolay ulagim ve en
onemlisi konaklama konusunda problem yagamamasi saglanmalidir.

Sonug olarak bisiklet turizminin basarili bir sekilde gerceklestirilebilmesi i¢in bisiklet
dostu tesislerin yani sira bisiklet rotalarinin olusturulmasi ve tanitilmasi, rehberli bisiklet
turlarinin olusturularak yayginlastirilmasi, bisiklet kuliiplerinin sayisinin arttirilmas,
bisiklet yarigmalar1 diizenlenmesi ve uluslararas: bisiklet yarigmalarina etkin katilimin
saglanmas1 da gerekmektedir. Bisiklet ile ilgili fuarlara ve uluslararasi bisiklet agi
projelerine katilimlar da 6nemli konular olarak 6ne ¢ikmaktadir. Tiim bu unsurlarin
dikkate alinmasi; Konya’da bisiklet turizmi konusunda siirdiiriilebilir gelisimin
saglanmasi ve bisiklet turistleri i¢cin 6nemli bir destinasyon haline gelinmesi agisindan
olduk¢a 6nemlidir.

Bisiklet turizmi konusunda baska destinasyonlar 6rneginde, farkli gériisme gruplariyla ve
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degisik yontemler kullanilarak ileride yapilacak diger arastirmalarin, bu konuda
farkindalig1 artirmasi ve Tirkiye genelinde siirdiiriilebilir bir yaklagimla bisiklet turizmi
gelisiminin yonlendirilebilmesi agisindan katkis1 biiyiik olacaktir.
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